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IMPORTANTE :

E.N.A.S.A. se reserva el derecho de introducir, sin previo aviso
Yy en cualquier momento, las eventuales modificaciones
que crea oportunas para mejorar estos vehfculos por
exjigencias comerciales o constructivas, manteniendo -
sin embargo, las caracterfsticas esenciales descritas

en este Manual.

Vehiculos PEGASO Consideraciones generales

CONSIDERACIONES GENERALES

En este manual, aparte de las caracteristicas del vehiculo,se da
el debido asesoramiento de su manejo, entretenimiento y cuidado,
que por su frecuencia y sencillez, pueden ser efectuados por el
usuario.

Siguiendo las prescripciones contenidas en este manual, se conse
guird un servicio exento de averfas y una mayor duracién del --
vehfculo, por reducirse el desgaste de sus grupos mecdnicos,

El vehiculo debe estar siempre en &ptimas condiciones y con abso
luta seguridad para su utilizacién, prestando atencidén especial-
al estado de su direccién,frenos, sistemas de alumbrado y neumi-

ticos,

NORMAS FUNDAMENTALES PARA LA CONSERVACION Y ENTRETENIMIENTO
DE LOS YEHICULOS PEGASO

Vienen especfficamente detalladas a continuacidn. No todas las o
peraciones expuestas serdn posible ejecutarlas con los medios de
que dispone un particular o un pequefio taller mecdnico. Por este
motivo, encarecemos que tanto las revisiones, como las reparacio
nes, asf parciales como generales, sean encargadas a los talle-
res de los distintos Cencesionarios y Agentes oficiales,que nues
tra organizacidn ha extendido con el fin de prestar a sus clien-

tes ayuda rdpida, eficaz y segura.

Dichos talleres, ademds de estar equipados con el instrumental y
los medios necesarios, disponen de personal capacitado, especial
mente formado para este fin en las factorfas de la Empresa, cons

tituyendo una autentica garantfa para los usuarios de los PEGASQ,
AUTENTICIDAD DE LAS PIEZAS DE RECAMBIO

La garantia para un perfecto funcionamiento de los yvehiculos PE-
GASO exige una absoluta autenticidad de las piezas de recambio,
E.N.A.S.A., no puede responsabilizarse de las averfas producidas
por fallos en piezas que no sean originales PEGASO.
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Al efectuar consultas o peticiones de piezas de recambio, es im
prescindible indicar:

a) E1 tipo del vehiculo.
b) Los nGmeros del motor y del autobastidor,

¢) El1 nGmero de piezas, sefialado en el correspondiente Catdlogo
de Piezas de Recambio.

IDENTIFICACION DEL VEHICULO

NtGmero de fabricacifn del motor

Estd punzonado en el lado
derecho del bloque-motor,
entre 1la bomba de inyec /_*__ o
cién y el compresor de

aire, Ademds estd grabado

en la placa indicadora de

las caracteristicas del
motor, situada en el lado

derecho de la tapa de cu-

latas,

NGmero de fabricacién del autobastidor

Estd punzonado en la cara

exterior del larguero iz-
quierdo, entre la suspen-
si6n posterior y el dep6-
sito de combustible.Ade =
mis estd grabado en el le
trero informativo de iden

tificacién del bastidor ,
situado en el interior de

la cabina,
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CAPITULO I
CARACTERISTICAS GENERALES

1.1 MOTOR

A) Descripcidn

Es un motor Diesel de 10 litros de cilindrada aproximadamente
. ‘ su ciclo es de 4 tiepypos y su alimentacién es aspirada. Puede
ser adaptado segln las caracterfsticas exigidas para la apli-
cacién correcta a que se destine. En el apartado B, se han se

flalado los valores caracterfsticos con que va dotado para es-

ta aplicacién.
B) Datos técnicos
9 i1 o (o B e Aol ) % el S S W N £ {1 E /51 )
= Ciclo . .+ .« + 4+ .+ ... ... . Diesel 4 tiempos
g Alimentacifn . . . . . . . . . . . . Aspirada
g Ntmero de cilindros. . . . . . . . . 6, en linea
o Cilindrada total . , . . . .. . . . 10 518 cmd
Relacién de compresi6n . . . . . . . 16:1
Potencia mdxima . . . . . . . .. . 147,1 kW a 2 10Q t/min
Par mAXIMO . . & & o a » & % s 4 & o M,6 daNm a 1:250 r/min
Consumo especffico ., . . . . . . . . 230 g/kWh a 1 500 r/min
Distribuci6n . , ., . . . . . . . . . 4 vdlvulas por cilindro
A Holgura entre vdlvula y balancfn . . 0,4 mm (motor en frio)
. X ReETApaTaAcTONs E LIl T e w « + . . Por circulaci6n forzada
Temperatura dptima . . . . . . . . . 85 a 95°C

1.2 ALIMENTACION E INYECCION

A) Descripcién

El circuito va provisto de dos filtros de combustible uno se-
parador de agua y filtrado previo, y otro principal o de fil-
trado definitivo.
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B)

Ademds lleva montadas en un lado, la bomba de alimentacién y
la de cebado para la purga del circuito.

Datos técnicos

Sistema de inyecci6n , . . o u o DETeeto

Orden de inyecci6n . . . . . . v « 1-5-3-6-2-4

Presién tarado inyector ., . . . . . ., 175+8 bar

Bomba de inyeccién . . . . . . . . . . .De carrera constante

1.3 EMBRAGUE

A)

B)

Descripcidn

El embrague es de tipo monodisco y de funcionamiento en seco.

Su accionamiento es mecdnico servoasistido por aire.

Datos técnicos

B b s ) P ey ] R e e e e S » e 1
Espef O el ERETO. w8 p i g T e e Seija R s 4 mm
Dignetraakterior del DECTIdo™ o Sile, o G s sl e bt 420 mm
Didnelra-InteEctory debEepldo’™ L . e e, ol b 240 mm

1.4 CAMBIO DE VELOCIDADES

A)

B)

Descripcifn

De engrane constante, disponiendo de 4 velocidades hacia ade
lante y una hacia atrds normales, multiplicadas a voluntad -
del conductor, mediante el pomo de la palanca de mando, obte
niéndose en total 8 velocidades hacia adelante y dos hacia-
atris.

Datos técnicos:
Relaciones de las velocidades:

En 42 velocidad 1 UH B BT W g [ e S e T |

En 42 velocidad [neTaady . i e St M SR B ey Pl IR
En 32 velocidad Eavltiplicadad . @anih SiRie et ntioaer i
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En 3% velocidad (mormal) . . . . « « « « o « + « « o 11,8521
En 22 velocidad (multiplicada) . . . . + « « « . . = 2,60:1
En 22 velocidad L 1 F ) gt e e O o e e 0 |
En 12 velocidad (multiplicada) . . . . . . . . . . . 5,35:1
En 125 velocidad (Rommall oo o4 o e S ea e e arpiie]
Bh ‘narcha atrds [multiplicada) .« . v o o o o o+ » .+ GBS
En marcha atrfs [MOTmALY 5t v v o v o o oove o w niiee an xtosd

1.5 PUENTE POSTERIOR (MOTRIZ)

A)

B)

Descripcidn

Del tipo flotante que permite desmontar los semiejes indepen
dientemente de las ruedas. La reduccién se obtiene mediante
un par c6nico espiral situado en la parte central del puente
y otro cilindrfco-helicoidal, también situado en el puente.

Datos técnicos

Reducciones (montaje indistinto):

RERICCITN EOTIL. 3 on & o hawe oaiss e e o 31/20 x 3,66~ 5,67
Reduccifn: total & ir o8 jeiadd v s 34/19 x 3,66= 6,55

Reduccifn total . . . . « &« « &« « « » . . 35/17 x 3,66= 7,54

1.6 RUEDAS Y NEUMATICOS

A)

B)

Descripcidn
Fipo/de - ruedas . . . o w - @4 w3 e s e e Trilex

8,00-20 pulg,
12,00-20 pulg.

LALATIEAST i Gar o o a, e el W A a esle & e
NEUMALTEOS] () oo sl 55 T &0 coims Suvia absie o

Datos técnicos
Presifn de inflado de los neumdticos:

FIRESTONE, Transport 110RS , . . . . . . . . .. . 7,75 bar
TR |1 e S P I L

PERBLLL 5 8M88 wiwini o saler i @ /e e 0% @ cal wow e 8,00 bar
GENERAL, Dual Super G . . + &+ + ¢ & & o = o = & o & 8,50 bar
DEWETOTEE s ol Bpe T s G ) TR RE
UL e S S SR S S R R S T SRR < 8,50 bar
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1.7 EJE ANTERIOR b) Freno de estacionamiento y emergencia:Actda sobre las-

ruedas motrices.

A) Descripcibn

c) Freno motor:Actda sobre el escape.
Este vehiIculo va provisto de un eje anterior, de cuerpo rigi-

do y de seccién de doble T. 2% Sus elementos principales son:

B) Datos técnicos a) Compresor de aire:Alternativo, monocilfndrico y de sim -

Angulos caracteristicos: . . ple efecto.
Aneuliosdescadidas v 0l Ml E e d k. B sneialing R b) Depurador regulador automdtico de aire:Se compone de --
AN SHE S pdds T, S ST A o e s T gk e P, Tl dos partes principales, una separador de agua y aceite y
ANEUTOSdETRVMANCE! Lo at bl & % e s s e e 5 - AT AL otra de regulaci6n y seguridad.
ROV S0 B in 2o s s e Rt e e SER c) Depbsitos:Dotados en su parte inferior de una ydlyula de
purga,
1.8 SERVODIRECCION HIDRAULICA d) Equipo de vdlvulas.
A) Descripcidn e) Mecanismo de mando,

La servodirecci6én hidrdulica permite conducir sin esfuerzo ni B) Datos té&cnicos

fatiga los vehfculos mds pesados con extraordinaria suavidad.

El esfuerzo para la servodireccién es generado por una bomba Presién de tarado vdlvulas de seguridad . . . 9,1 t0,300 bar
accionada por el motor del vehfculo y alimentada desde un de- Presidén mdxima en los depfsitos . . . . . . . 7,35 t0,150 bar
pésito de aceite que contiene el filtro. Presi6n normal de frenado . , . + . . .« + « & 7 bar

Presi6n minima de seguridad de frenado, , . , § bar
B) Datos técnicos

Cdmaras de freno anteriores . . . . . . . . . Tipo, 24 pulg,2
ROQUOBHTN " v o il 5 oi i o+« o o . o w me AR e PR Cdmaras de freno posteriores , ., . ., . . Tipo, 30 pulg.?
N¢ de vueltas del volante . . . . v . 4 & v v + + . 4,5 Mo
Caudal admisible , , . . . . . .. .. . ... . 18 1f;in . ‘
Presi6n mdxima admisible . . . . . . ., . . . . . . 100 bar 1.10 SUSPENSION
1.9 FRENOS
A) Descripcibn
A) Descripcién
12 El1 sistema de frenos es de aire comprimido. Se compone de La suspensifn es por ballestas de hojas semielipticas longitu-
tres sistemas: dinales, La suspensién anterior va completada con amortiguado-

res telescépicos de doble efecto, y barra estabilizadora, La -
a) Freno de servicio:Ejerce su accidn a todas las ruedas a

traves- ds. unidobila circuite con deposTEaE: TrEsnaNdiEk = posterior estd auxiliada con ballestines suplementarios de es-

R tabilizaci6n y sobrecarga.
B5
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Vehiculos PEGASO
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1,11 BASTIDOR Y CABINA

A)

Descripcidn

12 E1 bastidor es de anchura constante, con largueros de ace-

ro, notablemente reforzados.

29 Cabina de tipo adelantado, con aislamiento t&rmico y ac@s-
tico, Mediante un circuito hidrdulico se logra su abatimi-

ento, hasta un dngulo de 70°¢

1,12 INSTALACION ELECTRICA

A)

B)

€)

Descripcidn

Constituida por cables forrados y protegidos por tubos flexi-
bles;:cada circuito va equipado con su correspondiente fusible,

Datos té&cnicos

Tensi6n de la instalaci6n , , , ., . . . 24y
ATERTNRDT o o 4 eithsmie s i bl o iy 5 B 4 840 W
Motor de artangle | & nh s «ow; ek e U 4,4 W
Baterias,. cantidad , . . . w0 e e 2
capatidad. o i spne Canvapar S 72 Ah en 20 h
Cajas-detusibles .. @ & o« & %0 a0 e o 8y 1S5 AB68y 16 A

Alumbrado;formado por:

2 Bombillas dobles de 24 V-21/5 W, para luces posteriores de
posicién y stop.

2 Bombillas de 24 V-21 W,para luces intermitentes posterio -
res.
Bombillas (tubulares) de 24 V- 5 W, para luces matricula,
Ldmparas de 24 V- 5 W, para luces de gdlibo.

2 Ldmparas de 24 V- 15 W, para faros delanteros, indicadores
de direccifn.

2 Lé4mparas de 24 Y- 5 W, para faros delanteros, indicadores
de posicién.

2 Ldmparas de 24 V- 5 W, para faros indicadores de direccién
lateral,

4 Ldmparas de 24 V- 5 W, para luces iluminacién interior ca-

bina.

Ldmparas de 24 V- 70 W para faros antiniebla,

4 Ldmparas halbgenas de 24 V, para faros principales.

- Ldmparas de 24 V- 3 W, para luces ilumunacién tablero de -

instrumentos,

1,13 RADIO DE GIRO

A) Para modelo 1136

Exterior minimo del vehfculo . . . .

B) Para modelo 1136L

Exterior mfnimo del vehfculo . , , ,

1.14 AVITUALLAMIENTO

Dep6sito de combustible , . ., . .

Circuito refrigeraci6én motor . ,

Circuito lubricacién motor ., . .

Cambio de velocidades
Puente posterior . .

Servodirecci6n hidr4ulica , . .

1.15 CARGAS SOBRE EJES

A)

B]

Para modelo 1136

Autobastidor + cabina
Caja + carga Gtil , , .
Peso total en carga . .

Para madelo 1136L

Autobastidor + cabina ,
Cala + carga otil , , .,
Peso total en carga . .

F: A9 m
MR S
i . . 200 1 gas-oil
o ol i85 T Cavle

A IS =3 8

S P e i L e o

T T v 28 1 aceite

s oo s w9ab L aceLEs

1°T eje  1°T puente TOTAL
. 4 020 kg 2 230 kg 6 250 kg
. 2 980 kg 10 770 kg 13 750 kg
. 7 000 kg 13 000 kg 20 000 kg

e eje i puente TOTAL
4 08D kp 2 300 kg 6 350 kg
v B S kp 10 700 kg 13 650 kg
. 7 000 kg 13 000 kg 20 000 kg
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1.16 PRESTACIONES

En 4
En 4
Bt 3

En
En
En
En

En
En
En
En
En
En
En
En

En
En
En
En
En
En
En
En

Miximas velocidades y pendientes superables, con carga mdxi-

ma de 20 000 kg.

velocidad
velocidad
velocidad
velocidad
velocidad
velocidad
velocidad
velocidad

velocidad
velocidad
velocidad
velocidad
velocidad
velocidad
velocidad
velocidad

velocidad
velocidad
velocidad
velocidad
velocidad
velocidad
velocidad
vellcidad

(multiplicada)
(normal) . . .,
(multiplicada)
(normal) , . .
(multiplicada)
(normal) . .

(multiplicada)
(normal) . . .

(multiplicada)
(normal) . . .
(multiplicada)
(normail) . . .
(multiplicada)
(normal) . . .
(multiplicada)
(normal) . . .

(multiplicada)
(normal) . .
(multiplicada)
(normal) , .
(multiplicada)
(normal) . . .
(multiplicada)
(normal) . .

REDUCCION 5,67

Vel, mdxima Pend, super,
101 km/h 1 %
76 km/h 1,9%
55 km/h 3,2%
41 km/h 4,7%
29 km/h 7,3%
22 km/h 10,2%
14 km/h 16,7%
11 km/h 22,9%
REDUCCION 6,55
Vel, mdxima Pend. super.
88 km/h 1,4%
66 km/h 2,4%
47 km/h 3,9%
35 km/h 5.7
25 km/h 8,6%
19 km/h 12, %
12 km/h 19 4
9 km/h 274
REDUCCION 7,54
Vel. mdxima Pend, super.
76 km/h 1,80
57 km/h i
41 km/h 4,7%
31 Xm/h 6,8%
22 km/h 10,2%
16 km/h 14,1%
11 km/h 3 %
8 km/h 1,74
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1,17 VELOCIDADES EN PERIODO DE RODAJE

Reducci6én Reduccidén Reduccidn

5,67 6,55 7,54

En 42 vel, (multiplicada) . 76 km/h 66 km/h 57 km/h
En 42 vel. {normal) . . . 57 km/h 50 km/h 43 km/h
En 3% vel, (multiplicada) . 41 km/h 35 km/h 31 km/h
En 32 vel. (normal) . . 31 km/a 26 km/h 23 km/h
En 2% vel., (multiplicada) . 22 km/h 19 km/h 17 km/h
En 22 vel. (normal) . . . 17 km/h 14 km/h 12 km/h
En 12 vel. (multiplicada) . . 11 km/h 9 km/h 8 km/h
En 12 vel. (normal) . . 8 km/h 7 km/h 6 km/h
1,18 DIMENSIONES GENERALES
A) Para modelo 1136
A, Longitud total . . . . o i g 7 385 mm
15 PR T D e S 4 500 mm
C Voladizo anterior ., : 3 1 295 mm
D Voladizo posterior . 2 ol 1 590 mm
E Desplazamiento del centro de abatimiento 1 085 mm
F Altura del centro de abatimiento ., . . £ ¢ 930 mm
G Angulo mdximo de abatimiento s d . o R
H Desplazamiento miximo al abatir la cabina ., 750 mm
I Altura mdxima al abatir la cabina . . 3 180 mm
J Desplazamiento posterior de la cabina, . 396 mm
K Altura mfnima de la cabina 7 ot e : 568 mm
L Altura midxima de 1la cabina o, P 2 2 765 mm
M Anchura mixima de la cabina, i X 2 450 mm
N Altura del centro del puente posterior , 516 mm
0 Altura minima del vehfculo . ., . . . . . A= 264 mm
P Anchura mdxima del vehfculo. . . . . 2 476 + 2 491 mm
R Altura del bastidor (bajo carga estdtica). 1 010 mm
S Salto dindmico de la ballesta anterior . 75 mm
T Salto dindmico de 1la ballesta posterior 53 mm
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B oef b =3 =

ol - SR T B = L - - TR - g E

RS R A A B M B

Anchura del bastidor

AYEUTA el TaPEuaTo o . o s . o vim s
Anchura d6l 1TBTEUSTO & & v ''v & w0 0o
LA ECEUOE ) 1y . a g e 5wl e, e el el
WEACPOSTEETTONT & a0 wrow ow o 5 a0 We e a6

Para modelo 1136 L

Lerpitud-Aobal ", . Lt e e aoer e sa
LI N e e ) TRERRMTT R T e
Noladizo BnteXxTor. o dri W o s e e el TR
Voladizo posterior .\ v & v o o o o

~ Desplazamiento del centro de ahatimiento

Altura del centro de abatimiento . . . .
Angulo mdximo de abatimiento . . ., . .
Desplazamiento mdximo al abatir la cabina
Altura mdxima al abatir la cabina . . .,
Desplazamiento posterior de la cabina
Altura mfnima de 1la cabina . . . . . . .
Altura mdxima de la cabina =

Anchura mdxima de la cabina . . . . . .
Altura del centro del puente posterior
Altura mfnima del vehfculo gL i,
Anchura mdxima del vehfculo . . . . . .
Altura del bastidor (bajo carga estédtica)
Salto dindmico de la ballesta anterior .
Salto dindmico de la ballesta ﬁosterior
Anchura del bastidor ik i e e T el

Aktura del laTguerd . . o ¢ & o a% ¥ %
Anchura del larguero . ., . . . . « «
VG 2ambor Y o olen e e e ity

VG IpOstBrilion "o o i il u i b ce e e e

a3 s O GO

B64 nmm
300 mm
76 mm
027 mm
839 mm

085 mm
000 mm
295 mm
7904 mm
d85 mm
930 mm
o1 B

2 750 mm
3 180 mm

396 mm
568 mm
765 mm

2 450 mm

516 mm
264 mm
491 mm
010 mm

75 mm
53 mm
864 mm
300 mm

76 mm
027 mm

1 839 mm
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Fig.1.1 Dimensiones generales
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CAPITULO II
INSTRUCCIONES GENERALES

2.1 INSTRUCCIONES PARA SU CONDUCCION
i - A) PARA PONER EN MARCHA EL MOTOR

12 Conectar el interruptor general de baterias (fig.2.10).

22 Colocar y girar a la derecha la 1llave de contacto, El testigo
amarillo indicador de la carga del alternador, se encenderd,

.
i

Fig.2.1 Posiciones de la 1llave de contacto y arranque.
0. Posici6n de estacionamiento.

1. Posicién de contacto.

2. Posici6n de arranque.

32 Pisar el acelerador, girar a fondo la llave de contacto hacia
la derecha. Si el motor no arranca inmediatamente, no debe-
mantenerse apretada la llave, sino soltarla, aguardar unos sg¢
gundos y probar de nuevo.
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60

79

Be

No accionar el motor de arranque, mientras el motor no haya -
dejado de girar. De lo contrario, resultarfan dafiados el pi-
nién del motor de arranque y la corona del volante motor.

Ya arrancado el motor, mantenerlo en marcha lenta soltando ~-
gradualmente el acelerador, para que el aceite se caliente ¥y
adquiera la fluidez necesaria para su mejor circulacién, Limi
tar al minimo, el funcionamiento del motor en marcha lenta,

Observar que el manb6metro indicador de la presidén de aceite -
indique la presidn debida, De no ser asf, parar inmediatamen-
te el motor e investigar la causa.

Observar si se apaga la luz del testigo amarillo indicador --
del funcionamiento del alternador y se mantenga aﬁagada en --
marcha normal, €llo indica que el circuito de la carga de las
baterias estd en correcto funcionamiento.

Fig.2.2 Pulsador para arranque motor.

Con cabina abatida

Cuando la cabina esté abatida y se quiera poner en marcha el-
motor, accionar el pulsador eléctrico (fig.2.2}, situado so-
bre el larguero derecho del bastidor a la altura del eje ante
rior, Este pulsador eléctrico acciona el motor de arranque,po
niéndose en marcha el motor,
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B) MANDOS PRINCIPALES, CONJUNTO MANDO LUCES Y TABLERO DE
INSTRUMENTOS

2. Mando
3. Mando
4. Pedal
5. Pisén
6. Pedal
7. Pis6n
8, Pedal

Fig.2.3 Mandos principales.

. Tablero de instrumentos.

cambio luces y destellos,

para intermitencias de giro y bocinas,
acelerador,

de la bocina neumitica.

mando embrague .

mando freno-motor,

de freno.
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Fig.2,4 Conjunto mando luces. .
Fig.2.5 Tablero de instrumentos,

El conjunto mando luces, estd integrado por: 1. Velécimetro.
R L e T 2, Man6metro presién de aire,
: 3, Placa de ldmparas de control.
1 Desconectada, 4. Interruptor luces de posicién.
2 Luz de cruce. 5. Interruptor para luces de emergencia (Warning).
3 Luz de profundidad. 6. Interruptor faros antiniebla.
4 Destellos. 7. Interruptor simulado.
Palanca B, siendo sus posiciones: £ Intefruptor A
; 9. Interruptor simulado.
5 Intermitencia a la derecha, . 1 - 10. Interruptor ventilador.
6 pesconectada. : 11, Interruptor control nivel de agua en radiador,
7 Intermitencia a la izquierda. ‘ 12, Interruptor lavaparabrisas.
8 Bocinas. | " 13. Conmutador y limpiaparabrisas.

Mediante el interruptor luces de posicién (fig.2.5 n? 4), se } 14. Cuentarrevoluciones,

15. Contacto y arranque.

obtienen tres posiciones:
16. Indicador nivel de combustible.

En la primera, desconectado. ‘ .
17. Indicador temperatura agua motor.

En la segunda, se encienden las luces de posicidén solamente, ‘ 18. Man6metro presién aceite motor.

no podiendo realizarse las posiciones 2,3 y 4 de la palanca-

A.

En .la tercera,se mantienen encendidas las de posicién pero -
posibilita a la palanca A las posiciones 2,3 y 4.
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tda el sentido de regulaci6én de la suspensi6n (+,dura 6 -,blan

da),
1 Fo- B 10 11 12 14 15 16 Para su utilizacifn es necesarie tirar de la empufiadura hacia
\\ %\ \\ j& i\ \ / / /Agl{ // // afuera y girarla 180°segln el sentido de regulacifn a que se -
F—e e = ey i proceda. Soltar la empufiadura, observando que el enclavamiento
el ﬂm id L“m ﬁ}'éﬂvkw %2 Ef] ! (% =] | @ esté perfectamente alojado entre cuerpo y empufiaduraja conti -

nuacidén apretar o aflojar la palanca 5 hasta conseguir la sus-

pensidén deseada.

Fig.2.6 Placa de ldmparas de control,

Testigo verde:Intermitentes.

Testigo rojo:Luces de emergencia (Warning).
. Testigo verde:Luces de posicién.

Testigo azul:Luz de profundidad.

. Testigo violeta:Faros antiniebla,

. Testigo rojo:Nivel agua radiador.

. Testigo amarillo:Antideslizante (solo para vehicu
los con doble puente posterior).

~N T BN N =

8. Testigo rojo:Freno anterior.

9. Testigo rojo:Freno posterior.

10. Testigo rojo:Freno de mano.

11. Testigo rojo:Cambio de velocidades.

Fig.2.7 : asi s
12, Testigo amarillo:Filtro de aire. & Mandesiflel iasinato

13. Testigo Tojo:Anclaje cabina. 1. Palanca accionamiento corredera longitudinal.
14. Testigo amarillo:Alternador. 2, Palanca regulacién altura asiento.
15, Testigo amarillo:Antorcha (solo para vehfculos con 3. Palanca reclinaci6én respaldo.
motores equipados con antorchas de encendido). . A 4. Palanca basculacidén asiento del acompafiante,
16. Testigo rojo:Suplementario. 5. Palanca regulaci6n Suspensidn.
C) MANDOS DE LOS ASIENTOS ‘ D) PARA PONER EN MARCHA EL VEHICULO
Estos se regulan por medio de las palancas sefialadas en la fi 12 Mantener el régimen del motor, hasta obtener suficiente pre-
gura 2.7. sién en el circuito de aire,

El asiento del acompafiante es basculante y fijo el del conduc

S 22 Comprobar la presifn de frenado en el circuito y hasta que -

La regulaci6n de la suspensi6n de los asientos,se efectfia me- €sta no sea superior a 4,5 bar, el vehiculo no se podrd po-

diante una barra de torsidén, que puede ser regulada por medio ner en marcha por estar bloqueadas las ruedas posteriores.

de la empufiadura de la palanca 5, Dicha empufiadura va equipa-

z : 32 Pasar la palanca de frenos 'Yaplicados" a frenos "aflojados"
da con un trinquete de enclavamiento,mediante el cual se efec P P J i
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venciendo la pequefia resistencia que ofrece el manguito de-
enclavamiento, Mediante esta operacifn el aire penetra en -
las cdmaras de fremo y vence la fuerza de los muelles que -

mantienen frenado el vehiculo.

B )

9]
®)

Fig.2.8 Posiciones de la vdlvula mando freno estacio

namiento y emergencia.

A, Posicién frenos aplicados.
B. Posicién frenos aflojados.
C. Manguito de enclavamiento.

El mando neumdtico del multiplicador se acciona variando de
posicién la empufiadura giratoria (fig.2.9) situada en el ex
tremo de la palaﬁca de mando cambio de velocidades. Dicha -
empufiadura puede adoptar tres posiciones, indicadas por 1la
situacién de una protuberancia que lleva la propia empufiadu

Ta.

Este mando permite accionar, con una sola mano, la palanca-
del cambio de velocidades y la del mando-multiplicador.En g
fecto, la vdlvula de accionamiento del mando-multiplicador,
situada debajo del pedal de embrague, hace posible efectuar
simultdneamente las operaciones de cambio de velocidades.--
con la palanca y de mando del multiplicador, y asf prescin-
dir del doble cambio que exige todo mando mecénico.

Su utilizacién es andloga al conocido mando mecinico. Pero-

presenta la ventaja de permitir una previa seleccifn de la ma;
cha, normal o multiplicada, la cual no queda conectada hasta

el momento que el conductor empuja el pedal de embrague, Ello-

supone mayor seguridad y comodidad para el conductor, al no --

precisar el abandono del volante para efectuar un doble cambi

R 3 1 :

- 1

J el

<4 =

Fig.2.9 Posiciones de las velocidades y acciona-
miento del multiplicador.

A, Marcha normal.
B. Marcha multiplicada.
N. Punto muerto.

E) DURANTE LA MARCHA DEL VEHICULO

12 Enclavamiento de las velocidades:

a)

b)

Como quiera que este cambio lleva enclavamiento en todas --
las velocidades, para evitar que '"salten"cuando estén conec
tadas, es absolutamente necesario poner la palanca de mandc

cambio en punto muerto antes de parar el vehfculo, De lo --
contrario resultarfa muy diffcil sacarla posteriormente.

Debido a los citados enclavamientos de retencién, puede no-
tarse cierta dificultad a sacar cualquiera de las velocida-
des. Esta retencidn indebida desaparecerd fidcilmente desem-
bragando y acelerando ligeramente el motor (llegar a unas -
750 r/min aproximadamente].
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32
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79

c) En vehfculos nuevos o en cambios de velocidades reacon--
dicionados, para sacar las velocidades, accionar la pa-
lanca del cambio a la vez que se pisa a fondo el pedal-

del embrague, Si se pisa a fondo el pedal del embrague-
antes de mover la palanca, y al forzarla podrfa condu -
cir a una averfa interna, debido a que los dientes de -
los manguitos deslizantes presentan un escalonamiento -
para impedir que "salten" las velocidades.

Observar con frecuencia los correspondientes sefializadores
luminosos de normal funcionamiento, situados en el tablero
de instrumentos. En condiciones normales, todos los sefiali
zadores luminosos deben permanecer apagados. Parar el mo-
tor inmediatamente, ante cualquier anomalia observada, y -
no ponerlo de nuevo en marcha hasta haberla corregido.

No sobrepasar ni en los descensos, los 1limites mdximos de
velocidades.

Familiarizarse con el uso del freno-motor, particularmente
Gtil para retener el vehiculo en los descensos y en terre-
nos resbaladizos.

En las curvas, no frepnar bruscamente, ﬁara evitar el desli
zamiento lateral, Recorrerlas con la velocidad adecuada, -
manteniendo siempre el pie sobre el acelerador.

Al subir en cuesta, pasar a una marcha inferior evitando -
asf reducir el régimen del motor. Al descender una pendien
te, engranar una marcha inferior para que la compresifén --
del motor sirva de freno adicional. No dejar embalar exce-
sivamente el motor, empledndose los frenos ﬁara conseguir

un régimen equivalente, a lo sumo, al mdximo alcanzable en
la velocidad indicada.

Parar inmediatamente el motor si se notara alg@n ruido es-
pecial o bien fallos, pérdidas de potencia, etc,, investi-
gar la causa y no proseguir la marcha hasta asegurarse que
no pueden ocasionarse averlas.

Vehiculos PEGASO Instrucciones generales Cap.I1 Pag.11

82 En caso de emergencia en el circuito de frenos, entra automi-
ticamente en accién el freno de estacionamiento y emergencia.

F) PARA PARAR EL MOTOR

1¢ Actuar sobre el pisén (fig,2.3,n? 7), llevandolo a la posi -
cién que hace actuar el freno-motor, posici6n que coincide --
con la del paro motor.

2? Ya parado el motor, desconectar el interruptor general de ba-
terias (fig.2.10}.

Fig.2.10 Desconectador de baterias.

32 Con cabina abatida:

Para parar el motor cuando la cabina esté abatida, basta con
tirar del tirador de la fig. 2.11, que actfia sobre la palanca

de mando de la bomba de inyecci6n, cortando el caudal de com-
bustible.

G) EN LAS INMOVILIZACIONES DEL VEHICULO

12 En paradas breves, no parar el motor y asi evitar la descarga
progresiva de las baterias, originada por frecuentes puestas-
en marcha.
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metro, afiadiendo 4dcido sulfdGrico hasta completar la densi-
dad de 1,25 a 1,28.

e¢) Desmontar las ruedas, para sacar las cimaras y neumiticos,
e inflar las primeras, espolvoredndolas con talce y guar -

ddndolas en sitio seco y oscuro,

f) Antes de usar de nuevo el vehiculo, efectuar las operacio-
nes oportunas para ponerlo en disposici6én de marcha,es de-
"' - cir:
1) Recargar y colocar en su sitio las baterias.
.2) Inflar los neumdticos a la debida presién.
3) Equiparlo de agua, aceite y combustible,

2.2 MANDOS CALEFACCION Y AIREACION

Fig.2.11 Tisador paze yotor, La calefaccibn es por agua caliente y estd conectada en deri-
T vacifn del circuito de refrigeracién del motor.
22 En inmovilizaciones superiores a.un mes, preparar el yehfcu-

lo para que se conserve en buen estado y resulte fdcil poner
lo en marcha en el momento oportuno. Para ello:

a) Vaciar el circuito de refrigeracién y poner el motor en -.
marcha durante unos minutos, después de vaciado el radia- :
dor, para que no quede indicio de agua en el circuito,

b) Vaciar el aceite del bloque-motor y sustituirlo por acei-
te limpio. Cuando el estacionamiento tenga lugar cerca --

del mar, usar aceite antioxidante.

c) Engrasar los cilindros, previo desmontaje del colector de
admisién e inyectar aceite en cada cilindro por los con -

ductor de aspiracibn, haciendo girar el motor unas vuel - : ' s 3
Fig.2.12 Mandos calefacci6n y aireacién.

tas, para que el aceite se extienda uniformemente por las

paredes. 1. Palanca abertura rejilla aireaciébn.

g 5 3 i 2, Palanca abertura tubos calefactore
d) Cargar las baterias, sacar a continuacifn el electrb6lito, : : i b
superiores cristal parabrisas.

lavar los vasos con agua destilada para quitar los resi -
3. Palanca abertura tubos calefactores

duos de 4dcido y dejarlos llenos de agua. Para utilizarlos
de nuevo, quitar el agua y llenarlo previamente con el e-
lectr6lito conservado en un recipiente con tap6n de cris-
tal o caucho. Comprobar la concentracién con wun densi -

laterales inferioQres.
4, Palanca accionamiento grifo agua ca
liente para el calefactor.
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Los mandos del calefactor y las rejillas de obertura, estén -
indicadas en 1a fi,2,12, E1 interruptor del ventilador estéd
sefialado en la fig.2.5.

Para una eficaz calefacci6n, es preferible tener una caudal -
fuerte de aire templado que un caudal muy pequefio de aire muy
caliente,

2.3 INSTRUCCIONES PARA EL ABATIMIENTO DE LA CABINA ‘

Para proceder a levantar la cabina, deben tenerse en cuenta las -
indicaciones siguientes:

12 Colocar la palanca mando cambio, en punto muerto.

22 Asegurarse de que las puertas esten bien cerradas,

Fig.2.14 Mecanismo anclaje cabina,

1. Palanca anclaje derecha.
2. Palanca de seguro,
]
\ A. Palanca en posici6én de abrir.
= 1 ’_‘T]‘ B. Palanca en posicién de cerrar.
! ) \
) \ J\¥%wk ‘@ 52 Una vez realizadas estas operaciones, la cabina quedard en -
i ’ @ \¥ posici6n de ser abatida. Para ello se accionari la bomba hi-
= - drdulica (fig.2.15), valiéndose de la palanca que dispone el
\ - _— vehfculo para esta maniobra, teniendo en cuenta que para su-
= k‘————j:>——_ 5 bir o bajar la cabina, debe girarse el grifo de la bomba --
(fig.2.15,n% 3), en el sentido que indican los rotulos punzo

’ nados en el cuerpo de la bomba, es decir, que para subir 1la
Fig.2.13 Palanca abertura calandra, cabina, se girard el grifo de la bomba en el sentido de las-

agujas del reloj y para bajar, en el sentido contrario,
3% Tirar de la palanca (fig.2.13), para quitar el seguro de la -

calandra que d4 acceso al radiador, seguidamente proceder a - 62 Al regresar la cabina a su posici6n normal, deben asegurarse
levantar dicha calandra hasta un tope de anclaje. correctamente los anclajes, de no ser asi el testigo rojo --

4¢ Desenclavar el anclaje posterior de la cabina, por medio de = (fig.2.6, n? 13) se encenderd, avisdndonos de esta anomalia.

las palancas, accionindolas segln figura 2,14, y quitar el -

seguro.
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Fig.2.15 Bomba hidrdulica abatimiento cabina.

1. Palanca de accionamiento.
2., Bomba hidrdulica.
3. Grifo de mando para subir o bajar cabina.

2.4 ESPECIALES ATENCIONES EN LOS VEHICULOS NUEVOS

12 Después de recorridos los primeros 500 a 1 000 km

a)
b)

c)
d)

e)

£)

Sustituir el aceite en bloque-motor.

Limpiar el elemento filtrante del filtro de aceite a pre-
sién.

Limpiar el depurador centrffugo de aceite.

Verificar el nivel de aceite é&n el dep6sito de la servo-
direccifn.

Verificar la tensi6n en las correas de la bomba servodi-
reccién,

Cambiar el aceite en el cambio de velocidades y el puente

posterior.

22 Hasta la primera revisibn
p

No

sobrepasar las velocidades indicadas para el perfodo de -

rodaje. La falta comprobada de dichos lfmites de velocidad ,
da lugar a la pérdida de garantfa por parte de E.N,A.S.A.

32 Entre los 6 000 y 7 000 km
Pasar la revision obligatoria en Talleres de nuestros Conce-

sionarios,

12

e

ATENCIONES PERIODICAS

Diario

a)

b)

Antes de arrancar:
Revisar nivel agua en radiador, mediante el pulsador si -

tuado en el tablero de instrumentos.
Revisar cantidad de combustible en depéfsito,
Revisar presidn inflado neumdticos, incluido recambio.

Al arrancar el motor:

Comprobar presién aceite en motor.
Comprobar carga alternador.
Comprobar presi6n aire en circuito frenos,

Cada 3 000 km

Purgar el agua en el filtro primario de combustible.

" Purgar el agua condensada en el dep6sito de aire.

Revisar respiraderos en el cambio y en el puente posterior,”
Comprobar el nivel electrdlito en la bateria.
Comprobar el desgaste de los neumiticos.

Cada 6 000 km

Comprobar las posibles fugas en la bomba de agua.

Comprobar si hay desplazamientos en las cdmaras de freno,

Comprobar el ajuste de los frenos.

Revisar el apretado de las tuercas que fijan la rueda.
Revisar el apretado de la sujecci6n de las hojas de balles -

tas.

Revisar el apretado de los tornillos que unen las transmisio

nes.,

Comprobar la tensifn en la correa del ventilador,
Limpiar el depurador centrifugo de aceite y el filtro de acei

te.

a presién (caso de trabajos severos]).
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42 Cada 12 000 km

52

62

Comprobar el ajuste del embrague.

Sustituir el elemento filtrante del filtro primario de com-
bustible.

Mandar verificar los inyectores.

Comprobar la fijacién de las r6tulas de direccidn,

Permutar los neumdticos.

Limpiar el depurador centrifugo de aceite y el filtro de a-
ceite a presién (caso de trabajos normales].

Cambiar el cartucho del filtro de aire.

Cada 24 000 km

Cambiar el cartucho filtrante del filtro principal de com -
bustible.

Comprobar las holguras en las juntas cardan y la horquilla
deslizante.

Limpiar el dep6sito de la servodireccién y sustituir el fii
t10.

Cada 48 000 km

Comprobar la alimentacién de las ruedas anteriores.
Comprobar los juegos en los balancines y vdlvulas.

Comprobar la v4dlvula y la culata del compresor.

Inspeccionar las escobillas en el motor de arranque.
Comprobar el espesor de los forros de freno.

Verificar por taller autorizado el caudal y la presién de la
bomba de la servodireccifn y sustituir las corgeas dé $u ac-
cionamiento,

Anual y en cada revisifén importante

Limpiar el filtro de aspiracién del aceite, en motor.
Limpiar el circuito de refrigeraciodn.

Limpiar las ballestas y engrasar las hojas.

Lavar el dep6sito de combustible y limpiar el filtro de aspi
racién.

Comprobar la compresién en los cilindros.

Sustituir las membranas en las cdmaras de freno.

Revisién total del circuito de frenos.

Desmontaje y verificacién, en taller especializado, de la s-

servodireccifn,

VehTIculos PEGASO
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2.6 ESQUEMA DE ENGRASE

Cada Digujo Punto de engrase
Diario 1 Blogue motor
1 Bloque motor y filtro de aceite (condiciones de
trabajo muy severas).
2 Dep6sito servodireccifdn.
3 Puente posterior y cubos reductores.
4 Cambio de velocidades.
5 Caja palanca mando cambio.
2900 6 Ejes y gemelas ballestas.
kn 7 Ejes pedales.
8 Ejes levas y horquillas de freno.
9 Ejes articulacién manguetas. .
10 Eje del embrague, dolla embrague y rodamiento
eje salida.
11 Juntas de transmisién y horquillas deslizantes.
12 Dep6sito circuito mando embrague.
1 Bloque motor y filtro de aceite (largos recorri
0 dos sin plena potencia en el motor].
6kg0 13 Engrasador bomba agua. - 4
14 Depésito de la bomba basculaci6én cabina,.
15 Engrasador columna de la direccién.
24 000 16 Eje elevador rueda repuesto.
17 Extremo motor de arranque.
Tt 18 Hojas de ballesta.
2 Dep6sito servodireccidn.
3 Puente posterior y cubos reductores.
48 000 4 Cambio de velocidades.
kL 14 Limpiar, engrasar y reajustar cubos de ruedas

(en las posteriores s6lo limpiar y reajustar).

SIGLAS

E]Revisar nivel de lubricante, anhadiendo en caso

necesario.
Lubricar.
Cambiar lubricante.
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LUBRICANTES RECOMENDADOS

‘ i EXPLOSIVOS
MARCA Sovero CeEroa Repesa)” ROTMTO | AMALIE ANTAR BP INERGOL | [raacn CASTROL Eif €SSO GULF MOBILOIL SHELL
T mbiente HD MIZAR EXTRA CEPSA |REPSJL MOTORERTOH £ XTRA | AMAL I Ml ANTAR VANEILUS SUPER R2M CASTROL O ELF ESSO LUBE GULFLUBE DELVAC OiL ROTELLA T
A CSSAE20 | 20HD O!l HD SAE 20 |HD SAF 20 HD 1 SAE20 | 2820 SAF 20 DFYO SP' € 20 [DEUSOL CRI 20 | PERFORMANCE|HDX 20 MOTOR OfL 1220 o 20
inferior a 0° C B SAE 20 XHD 20
MOTORES VACOIL | ROTELLAT
Te b HD MIZAR EXTRA CEPSA |REPSOL MOTOR ERTOIL EXTRA | AMALIE Mit ANTAR VANELLUS SUPER R?M CASTROL O ELF ESSO LUBE GULFLUBE DEL
ASEIRABOS - ] el CSSAE® [ 30HD 0L HD SAE 30 |HD SAE 30 WD 1SAL 30 | 2830 SAE 30 DELO SPAC 30 |DEUSOL CRi 30 | PERFORMANCE|HADX 30 MOTOR OIL 1230 o1 0
(Ver notas SRt ' * 8 SAE 30 XHD 30
1.3va |
h Temp. ambiente HD MIZAR EXTRA CEPSA |REPSOL MOTORERTOIL EXTRA | AMALIE MILANTAR VANELLUS SUPER R>M CASTROL O ELF ESSO LUBE GULFLUBE DELVAC OlL ROTELLA T
e 3'0. cll CSsAEw 40 HD Ol HD SAE 40 |HD SAE 40 HD 1 SAE 40 28 40 SAE 40 DELO SP 'C 40 |DEJSOL CRi 40 | PERFORMANCE|HDX 40 MOTOR OiL 1240 OIL 40
i i \ B SAE 40 XHO 40
Tomp. armtsonite MIZAR CEPSA SERIE RiPS’)L MOTOﬂ ERTOI SUPER | AMALIE X L O | MILANTAR DIESEL RPM CASTROL O ELF DIESEL [ESSO LUBE GULF SUPER DELVAC OIL RIMULA
h‘; ;" 0° C ICSSAE2 | 320 OIL SAE 20 S3 |SERIE 1l SERIES 3c20 S3 SAE 20 SUPERCHARGE{DEUSOL CRD 20f HD 3 SAE20 |D 3 SAE 20 DUTY MOTOR | 1320 CT20
MOTORES b T SAE 20 3 SAE 20 3SAE20 OlL 20
TURBOALI- Temp. ambiente] MIZAR CEPSA SERIE |REPSOL MOTORIERTOIL SUPER | AMALIE X L O | MILANTAR  [DIESEL RPM CASTROL O ELF DIESEL  |ESSO LUBE GULF SUPER DELVACOIL | RIMULA
MENTADOS | s oo 230°c | 3CSSAE [ 330 OIl. SAE30S3  |SERIE it SERIES 3c 0 S3 SAE 30 SUPERCHARGE|DEUSOL CRD 30| HD3SAE30  |D 3 SAE 30 DUTY MOTOR | 1330 CT 30
(Ver notas - 1 ! SAE 30 3 SAE X0 3 SAE 30 OlL 30
2.3y4 z ; MIZAR CEPSA SERIE |REPSOL MOTORERTOIL SUPER | AMALIE X L-O | MILANTAR  [DIESEL RPM CASTROL O ELF DIESEL  |ESSO LUBE  |GULF SUPER DELVAC OiL RIMULA
il 3'“"'9:“3 3CS SAE4 | 340 OIL SAE 40 S3 | SERIE th SERIES S3 SAE 40 SUPERCHARGE|DE'SSOL CRD 40) HD 3 SAE 40 |D 3 SAE 40 DUTY MOTOR | 1340 CT40
SaDe e 8 W G, | SAE 40 3 SAE 40 3 SAE 40 OiL 40
ARIES ERTOIL HIDRAULIC CALTEX CASTROL ELF SULF TELLUS
EMBRAGUES HIDRAULICOS TELEX 3 DELFINH3  |LIGERO OILTRAN OLNA 300 & TORQUE HISPIN ACANTIS 21 [TERESSO43  |WARMONY DTE LIGHT oL 27
! E.P. 46 FLUID AWS 32 43 AW
CAJAS DE ARIES ERTOIL HIDRAULIC CALTEX CASTROL ELF GULF TELLUS
VELOCIDADES | €T, ambiente§ g gx 3 DELFINH3  |LIGERO OILTRAN = - jouna 300 65 TORQUE HISPIN ACANTIS2! |TERESSO43  [HARMONY DTE LIGHT oz
SWILSONs Y | |fe10C.a 20 C ; EP. 26 FLUID AVIS 32 43 AW
CONVERTIDO- [ .00 o o ARIES ERTOIL HIDRAULIC CALTEX CASTROL ELF GULF DTE HEABY TELLUS
RES DE PAR il f ;:‘ g TELEX 5 DELFIN H5 EDID OILTRAN ———- - |ouNasoo 100 TORQUE HISPIN ACANTIS 37 |TERESSQOS2  [HARMONY MEDIUM oLz
SOS Sus Cv. |Superora 3 i E.P. 68 FLUID A AWS 68 54 AW
JENGRANAJES |caRTAGO ERTOIL E.P. ANTAR GEAR OIL MULTIGEAR  [CASTROL TRANS ELF SSO GEAR  |GULF MULTIP | MOBILUBE SPIRAX
CAJAS DE VELOCIDADES EP 80 EP 80 EP 86 CAMB.YDIF. | ————— |EPR8O 80 EP LUBRICANT {HYPOY BS0 | TYPEB 80 P80 W GEAR HD 80 HEABY
SINCRONIZADAS (Ver nota 5. { SAE 80 W EP LUBRIC 80 DUTY 80
. HD MIZAR EXTRA CEPSA [REPSOL MOTORIERTOIL EXTRA | AMALIE MILANTAR VANELLUS SUPER RPM  |CASTROL O ELF ESSO LUBE GULFLUBE DELVAC OiL ROTELLA T
Temp. ambiente§ g SAESD | 50 HD OiL HD SAE 50 |HD SAE 50 HD 1SAE50 |28 50 SAE 50 DELQ SPEC. 50 [DEUSOL CR1'50 | PERFORMANCE|HOX 50 MOTOR OIL S 1250 OiL 50
CAJAS DE superior a—12°C = B SAE 50 XHD 50
:fb?&'g ,‘DES : HD MIZAR EXTRA CEPSA JREPSOL MOTORIERTOIL EXTRA | AMALIE MILANTAR VANELLUS SUPER RPM  |CASTROL O ELF ESSO LUBE GULFLUBE DELVAC OIL ROTELLA T
Temp. ambiente} c5 SAE30 | 30 MD Ol HO SAE 30 |HD SAE 30 HD1SAE30 2830 SAE 30 DELO SPEC.30 |DEUSOL CRI 30 | PERFORMANCE)HDX 20 MOTOR OIL S 1230 oiL 30
inferior a—12°C | i 8 SAE 30 XHD 30
CAJAS DE VELOCIDADES ENGRANAJES [CARTAGO ERTOIL E.P. AMALIEGP | ANTAR GEAR OIL MULTI-GEAR  JCASTROL TRANS ELF SSO GEAR  |GULF MULTIP | MOBILUBE SPIRAX
NO SINCRONIZADAS, CA- EP %0 EP 90 CAMB. Y DIF. | SAE 90 EPR 90 90 EP LUBRICANT  [HYPOY B30 TYPE B 30 90 GEAR HOD 90 HEABY
JAS TRANSFER Y PUENTES { SAE 90 EP 90 LUBRIC. 90 DUTY 80
CALBAR ENGRANAJES | | ERTOIL TRANS GEAR | ANTAR TRANSMISSION CASTROL SSO GEAR  |GULF AUT. MOBILUBE
DIRECCIONES (Normales). CS SAE 140 } EP 140 TAURO 6 CICLOPE 460 | SAE 140 SAE 140 OIL SAE 140 THUBAN 140 [HIPRESS GIRELF 140 L ST 140 gff‘r‘gmssmn C 140 DENTAX 140
SERVO-DIRECCIONES FLUIDO HIDRAULICO PEGASO - IADA
HIDRAULICAS
ERTOIL AMALIE TYPE | TRANSANTAR [AUTOMATIC  |CALTEX IAUTOM. TRANS]GULF AUT. MOBIL ATF
TRANSMISIONES AUTOMATICAS | DEXRON —_—— —--——— |TRANSMISION. | A AUTOMATIC } A TRANSMISSIONITEXAMATIC  |CASTROL TQ | ELFMATIC G |FLUID TYPE A .[TRANSMIS. 200 DONAX T6
AUTOMATIC.D.| TRANS. FLUID FLUID FLUID FLUID TA
PREMIUM PREMIUM OTOR OIL  |ERTOIL AMALIE MILANTAR ENERGOL CALTEX CASTROLO | ELF ESSO LUBE GULF TRAFFIC | DELVACOIL | ROTELLA
MANDQREBHCHOR SAE 10 AX 10 PSAE10  JPREMIUM SAE 10 1A 10W SAE 10 MOTOR OIL  |DEUSOL CRi 10 | PERFORMANCE|SAE 10 W MOTOROIL 10 | 1110 oL 10w
DEL DIFERENCIAL SAE 10W ' SAE 10 B SAE 10W
REPSOL G AMALIE ALL | ANTAR ENERGREASE | MARFAK CASTROL LM | ELF MULT: SSO GREASE [GULF CROWN | MoBIL
RODAMIENTOS, RUEDAS Y vy MULTIPURPOSE PUR T | HD N.® ! RETINAX A
NG oM N E e ARGA M N URPO Ggszgss MULTISERVICE |L 2 \ 2 GREASE ELF AM 2 MULTIPURPOSE|GREASE N 2 GREASE MP
REPSOL G AMALIE ALL | MILANTAR  |ENERGREASE | MARFAK CASTROL LM [ ELF MULTI SSO CHASIS |[GULF CROWN | moBIL
ENGRASE GENERAL (Con pistola). § ————— ARGA C2 MULTIPURPOSH — -— —— | PURPOSE 1A 10W L2 HD N.* 2 GREASE ELF RM 2 REASE XX GREASE N 2 GREASE N® 2| RETINAX A
2 GREASE :
CIRCUITOS HIDRAULICOS DE MIZAR EXTRA CEPSA [MOTOROIL ~ |ERTOIL EXTRA CASTROLO | a4F ESSO LUBE GULFLUBE DELVAC GiL | ROTELLA T
MAQUINARIA AGRICOLA Y SAE 10 WHD | 10 w HD SAE 1D WHD  [HDA SAE 10W | SAE 10W HD | ANTAR FHD3 [HD SAE 10W = DEUSOL CRi T0 | PERFORMANCE[HDX SAE 10 W |MDTOR OIL 1210 OiL 10W
| DF OBRAS PUBLICAS B SAE 10W XHD 10W

FRENOS Y MANDOS
HIDRAULICOS DEL

LIQUIDO DE FRENOS: IADAZUR, SEGUN NORMA E-24535/1

EMBRAGUE : -
1 No usa- tales aceites en motoles turboalimentados y servicios severos. £n los de gasolina. ademas de esos aceiles. € pueden usa. calidades «Permurm». evitando en tal caso el uso futuro de calidades «HD» sin previa limpieza det motor can
- Ademas de los motores turbogiimentados,_también en otros servicios severos
|« A S D o
NOTAS

Sushituir el aceite en el blogue motsr y en ¢l hiltro de aire a Jos 800 Kms de rodaje

2
3 - En bomba de inyeccion, requipdor y filiro de aire, usar el mismo acene recomendado para el motor
4
B

Para las cajas de velocdades sincronizadas, de no enconirar acertes «EP 80» empiear los acenes «EP a0» r comendados para las cajas de velncidades no sincromizadas

OBSERVACIONES

"
Esta 1abla es de cardcter general. pudier.do existit Casos especiales para los que se recomienda consultar e! likro de ins1rucciones correspondhente a cada modelo de vehiculos
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CAPITULO III

MOTOR

3.1 ELEMENTOS QUE LO COMPONEN

. Bomba agua.

ONONORORCXOROMONO

Fig.3.1 Motor (vista lado derecho).

» Bloque-motor. 10. Cubierta del volante.
Culata, 11. Tubo de aireacién.

. Filtro de combustible. 12. Bomba de inyeccién.

. Brocal de 1llenado aceite. 13  Bomba de alimentaci6n.

. Tapa de balancines. 14. Compresor de aire.

Depurador centrifugo de 15, ‘Cibate de acelts

aceite.
16. Antivibrador.

mostatos. 17. Varilla medidora del ni-
vel de aceite,

18, Alternador.

. Cuerpo alojamiento ter-

Ventilador.
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3.2 PRESION DE ACEITE EN MOTOR a) Funcionamiento en ambientes polvorientos.

a) En alta velocidad b) Largo funcionamiento con motor a midxima potencia.

; i i i fect filtros de aire y de aceite.
Motor a 80°C y a partir de 1 300 r/min, de 5,5 a 6,5 bar. Sl s SR e P g ¥

b} En baja velocidad (motores nuevos y hasta medio uso):

Para cambiar el aceite

Motor a 80°C y a partir de 500 r/min,mayor de 2,5 bar.

Motor a 95°C a partir de 500 r/min,mayor de 1,5 bar. L ks
! Y P /min Yy e ar a) Colocar debajo del tap6n de vaciado un recipiente adecug

c) En baja velocidad (motores préximos a su revisién general): ‘ _~ do, quitar dicho tapén que estd situado debajo de la cu-
Motor a 80°C y a partir de 500 r/min,alrededor de 1,25 bar. : beta de aceite, y dejar que fluya el aceite, Para fagili
Motor a 95°C y a partir de 500 r/min,alrededor de 0,8 bar. tar esta operacién es preferible que el motor esté ca --

liente.

3.3 NIVEL DE ACEITE

Debe ser controlado diariamente mediante la varilla medidora.
El nivel debe estar comprendido entre las marcas de mdximo y
minimo,

o

e

e

e

B
g -

-~ Fig.3.3 Tap6n de vaciado aceite motor.

b) Vaciar también el filtro de aceite a presién.

c) Colocar el tap6n de vaciado, asegurindose de que esté --
Fig.3.2 Situacién del brocal de llenado bien roscado y llenar el motor con aceite nuevo hasta el

aceite y varilla de nivel. nivel mfximo de la varilla medidora,
d) Cebar el filtro de aceité a presién, poniendo el motor -
3.4 CAMBIO DE ACEITE en marcha lenta, hasta que el mandmetro de aceite regis=
tre la presién. Asf descenderd el nivel y habrd que afia-
dir entonces otro litro aproximadamente, para rehacer el
nivel hasta la marca superior de la varilla medidora.

Sustituir el aceite en el bloque-motor cuando empiece a per-
der cualidades lubricantes. Como orientaci6én cada 6 000 km en
condiciones de utilizaci6n 6ptimas, o cada-3 000 km si dichas
condiciones son muy severas, considerdndose como tales:
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3.5 ENTRETENIMIENTO DEL DEPURADOR CENTRIFUfO

Cada 2 cambios de aceite, limpiar cuidadosamente el depurador

centrifugo de aceite. Para ello:

1. Aflojar el tornillo central, sacar la arandela de fibra vy
la tapa.

2, Extraer el rotor y aflojar las dos tuercas que sujetan la
tapa. Procurar no abollarlo ni limarlo, al fin de no produ ‘ -~
cir un desequilibrio peligroso, debido al elevado Trégimen
a que gira.

Fig.2.6 Circuito de lubricacifn del motor.

1. Manémetro presifn aceite,
2, Depurador centrfifugo de aceite,
3. Bomba de aceite.
7 * 4, Filtro de aspiracifn,
! 5. Tap6n de vaciado,
Fig.3.4 Depurador centrifugo de aceite. 6. Vdlvula de sobrepresién.
Tornillo fijacién tapa. ‘ 7. Filtro de aceite a presién.
ilidpan )
Rotor 4, Para su montaje seguir el orden inverso de operaciones, -

verificando que el rotor gire libremente y procurando que
la tapa del rotor presione uniformemente la junta de goma
situada en el cuerpo.Observar que no existan fugas de a -

Eje del rotor.
Cuerpo del depurador.
Muelle de la vilvula.

- 23 eite,
. Vdlvula regulacién entrada aceite. BELL6

~N Oy 1 B W N =
SRS ST B

3. Limpiar cuidadosamente con una hoja de cortaplumas,las pa- 3.6 ENTRETENIMIENTO DEL FILTRO DE ACEITE A PRESION

redes del rotor. Observar que los orificios de salida de a En cada cambio de aceite, vaciar totalmente el aceite conte-
ceite del motor, situados en el eje central,estén libres ¥ nido en el filtro, para que el aceite usado que contiene el
de suciedad, asf como las dos toberas de salida aceite, Si filtro, no se mezcle con el aceite nuevo introducido en el -

tuadas en la tapa del rotor.
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motor,

Cada 2 6 3 cambios de aceite, limpiar el cuerpo del filtro,

Para ello:

12 Sacar el tap6én de vaciado, desplazar los cuatro tornillos
que sujetan la base del filtro, y extraer el cuerpo de --
los elementos filtrantes,

Fig.3.6 Filtro de aceite a presidn.

1. VdIvula de sobrepresifn,
2. Tap6n.

3. Cuerpo del filtro.

4, Elementos filtrantes.

5. Tornillo fijaci6n tapa.
6. Tapa del filtro,.
7. Tap6n de vaciado,

22 Sumergir el cuerpo en un cubo con gas-oil o gasolina lim-
pia, y con un cepillo blando (no metdlico), limpiar cuida
dosamente los elementos filtrantes.

32 Limpiar con un cepillo el interior del cuerpo del filtro,
sin que se precise desmontarlo del bloque motor.

3,7 ENTRETENIMIENTO DEL CIRCUITO DE REFRIGERACION

12 Para conseguir un mayor poder anticongelante, es recomen-
dable sustituir el lfquido de refrigeracidén cada afio de -
servicio.
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2¢ Es obligatorio mantener el 1fquido en el circuito de re -
frigeraci6n durante todo el afio, a fin de conseguir un me
jor funcionamiento del motor y una mayor proteccién con..-
tra la cavitacién y corrosién.

Fig,3.7 Circuito de refrigeraci6n.

1. Vdlvula de sobrepresifn.

3

. Tap6n de llenado.
. Tubo de desaireaci6n.

Termostatos.

2

4

5. Radiador,
6. Tap6n vaciado radiador,

7. Bomba de agua.

8. Grifo vaciado bloque-motor.

|> Circuito con termostatos abiertos.

’ Circuito con termostatos cerrados.

a) Yaciado del circuito

Debe efectuarse abriendo previamente la 1lave de cale-
faccidn y el tap6n de llenado del radiador. Para vaci-
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ar el circuito existe un grifo, situado en el lado iz-
quierdo del bloque-motor, y un tapén, situado en la --
parte inferior izquierda del radiador,

b) Limpieza del circuito

Debe efectuarse con abundante agua limpia y el motor -
en marcha., Repetir la operacién hasta que el agua sal-
ga limpia y clara.

c) Llenado del circuito

Debe utilizarse agua que no sea 4cida, ni de elevada -
dureza (en caso de no disponer, es récomendable utili-
zar agua desionizada) mezclada con el liquido anticon-
gelante ALCUDIA DEL I.N.I. presentado en envases de 10
litros, en una concentracién del 33% para temperaturas
de hasta -15°C y del 55% para temperaturas hasta -32°C

- En pinglin caso se empleardn concentraciones superiores
al 60%.

Cuando se necesite afiadir agua al radiador, se afiadird
siempre mezclada con este lIquido, en la concentracién
empleada para el primer llenado del circuito,

Debe seguirse utilizando el 1lfquido anticongelante-an-
ticorrosivo atn cuando se circule en verano o por .za-
nas templadas, debido a sus especiales caracteristicas
protectoras contra la cavitacibn y corrosién.

3.8 BOMBA DE AGUA

La bomba de agua es un elemento de funcionamiento sencillo,-
por lo que en general puede ocasionar pocos problemas.En ca-
so de que no dé el caudal suficiente pudiera ser por algunas
de estas causas:

a) Insuficiente tensién en las correas de accionamiento.
b) Bolsas de aire a vapor en el interior del cuerpo.

c) Tubo de entrada o salida de lfquido con obstrucciones de-~
bidas a tubos doblados, juntas mal cortadas,excesiyos de-
p6sitos de 6xidos, etc., causas que también producen cavi
tacién en el rodete.

Otras de las averfas mds frecuentes, son:

a) Pérdida de 1liquido por el cierre autoajustable, ocasionada
por el 6xido o impurezas que erosionan y desgastan el cie-

rre,
b) Pérdida de grasa en la cdmara de los cojinetes,

c) Desgaste prematuro de los cojinetes,

Entretenimiento

Peri6dicamente se comprobari:

a) Los manguitos de goma, reapretando sus bridas de fijaci6n-
si fuese necesario. .

b) Que no haya pérdida por el orificio inferior, indicio de -
desgaste por el uso de la junta de grafito y goma, obligag
do a su sustituci6én. Para cambiar esta junta, desmontar la
bomba y sacar la tapeta y el rodete con su eje.

Ademds, engrasarla cada 6 000 km.

VALVULAS TERMOSTATICAS

De funcionamiento completamente automitico. Si al arrancar el
motor en frfo, el agua circulara inmediatamente a través del
radiador, o bien , si el agua no circulara por el radiadox -
al sobrepasar la temperatura de 77°C, sintoma que se aprecia-
observando el termémetro situado en el tablero de instrumen -
tos, indicarfa que una de las dos vdlvulas termostdticas estd

averiada, debiendo sustituirse inmediatamente.

Sin embargo, cuando dicho cambio no pueda efectuarse inmedia-
tamente, el desmontaje de los termostatos no inmoviliza el mo
tor, aunque para conseguir una eficiente térmica de funciona-
miento del motor, deben colocarse nuevos termostatos en la --

primera ocasi6n.

Para desmontar los termostatos:

12 Vaciar parcialmente el sistema de refrigeracién hasta que
el agua no cubra los termostatos.
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Sn:10: TB

Ca
un

a)

b)

Quitar los tornillos que fijan el codo de salida del acopla

miento del termostato, y extraer el codo, teniendo cuidado-

de no estropear la junta.

Retirar los termostatos de su alojamiento.

NSADO CORREAS MANDO GRUPOS AUXILIARES

da 6 000 km, comprobar que la tensi6én de las correas admita

a flexi6n de 20 mm en su ramal mis largo.

Fig.3.8 Tensado de las correas de mando venr
tilador-bomba de agua y alternador.

En la correa cigueflal-bomba de agua-alternador

Para su tensado, aflojar la tuerca, (fig.3.8) desplazar ha
cia la derecha hasta conseguir la tensién correcta y mante
niendo el alternador en esta posici6én, apretar conveniente
mente la citada tuerca.

En las correas ciguefial-bomba servodireccifn

Aflojar las tres tuercas (A) (fig.3.9) de la fijaci6n del-
soporte motor y desplazar la bomba hacia la derecha.

Manteniendo la bomba en la nueva posicifn, apretar las twe&

tres tuercas (A), comprobando antes del reapretado final ,
que las correas queden con la tensién requerida,

Fig.3.9 Tensado de las correas mando bomba
servodireccién,
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CAPITULO 1V
ALIMENTACION E INYECCION

4.1 CIRCUITO DE COMBUSTIBLE

El combustible es absorvido desde el depbsito por una bomba
alimentacidén situada en el lado exterior de la bomba de inyec

cidn.
® @6 ®® e @
o - ;
.(’-_'\v‘.
i
Fig. 4.1 Esquema del circuito de combustible.
1. ‘Tubo de recuperacidén del combustible.
2. Vdlvula de descarga de la bomba de inyeccidn.
3. Tubo desde bomba de alimentacidén a filtro.
4, Filtro de combustible.
5. Tubo desde filtro a bomba de inyeccidn.
6. Tubo de inyeccidn.
7. Tubo de engrase de la bomba de inyeccidn.
8. Variador de avance.
9. Entrada de combustible a la bomba de alimentacidén.
10. Bomba de cebado.
11. Bomba de alimentacidn.
12. Tubo de sobrante de aceite.
13. Regulador.
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Hay dos filtros en el circuito primario; uno inmediato al de-
pdésito y con el cual ademds de obtener un filtrado previo, se
consigue la retencidn del agua que pudiera contener el combus
tible, quedando esta depositada en el fondo de la cubeta;otro
el principal montado sobre el motor, consiguiéndose el filtra
do definitivo.

Un tubo recoge el sobrante de combustible de los inyectores y
lo devuelve al depdsito.

BOMBA DE ALIMENTACION Y BOMBA DE CEBADO

La bomba de alimentacién se compone del cuerpo de la bomba -

con sus cidmaras de aspiracién y presidén. En su interior se
alojan el émbolo con su vdstago y las vdlvulas de entrada Y
salida de combustible. Lleva ademds un filtro para retener -
las impurezas mis gruesas. Estd accionada por una excéntrica
situada en el eje de levas de la bomba de inyeccidn.

Para la comprobacién de la bomba de inyeccién, desconectar el
tubo de salida de gas-oil. Al girar el motor mediante el mo--
tor de arranque, debe producirse un chorro bien definido de
combustible por cada embolada de la bomba.

La bomba de cebado sirve para cebar la propia bomba de alimen

tacidén, asi como los filtros y la bomba de inyeccidén, y faci-
litar la eliminacién de aire en caso de vaciado de las tube--
rias después de periodo de inactividad del vehiculo. Para su
funcionamiento, aflojar la empufiadura e imprimir un movimien-
to de arriba hacia abajo, hasta que tuberias, filtros y bom--
bas queden libres de aire y llenos de combustible.

PURGA DEL CIRCUITO DE COMBUSTIBLE

La purga del circuito se empezard abriendo los tapones de pur
ga del filtro principal de combustible (fig. 4.3). Después de
be efectuarse la operacidén de cebado mediante la bomba de ce-
bado manual,
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(fig.4,1), desenroscando su empufiadura e imprimiendo un movi-
miento continuo de arriba abajo, hasta que se note presibn. -
abrir los tapones de purga y seguir la operacidn hasta que el
combustible salga por el orificio de los tapones de purga sin
observarse burbuja alguna de aire.

Una vez realizada la purga del filtro principal se procederi
a la purga de la bomba de inyeccidén. Para ello se aflojari el
empalme del tubo de sobrante de combustible donde:se halla -
ubicada la vdlvula de retencidn y purga siguiendo las mismas
instrucciones que en el filtro principal,.

E

Fig. 4.2 Filtro primario de combustible:

.- Tornillo purga de aire.
.- Tornillo purga de agua.
Elemento filtrante.

.- Tubo evacuacién agua.

(e fo wo FR v [l = - 2
'

.- Aro flotador indicador nivel de agua.

4.4 LIMPIEZA DE LOS FILTROS DE COMBUSTIBLE

Para la limpieza del filtro primario (fig.4.2): Cuando el aro

flotador, indicador del nivel de agua, est& préximo al elemen
to filtrante, evacuar el agua mediante el correspondiente ta-
pon de purga. Efectuar esta operacidn con motor parado y con
€l depésito de combustible 1lleno.
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Cambio del elemento filtrante del filtro primario (fig.4.2)

a) Aflojar el empalme del depdsito de combustible correspondiente
al tubo de aspiracién del filtro.Asi se consigue la entrada de
aire y se evita se vacie el combustible al maniobrar para el
desmontaje del filtro.

b) Aflojar la abrazadera que sujeta la cubeta y retirar ésta.

c) Quitar el elemento filtrante, empujando el soporte tensor ha-
cia un lado, limpiar la cubeta y sustituir el elmento filtran-
te.

d) Montar la cubeta y apretar la abrazadera, asegurindose que el

flotador esté en su sitio. Purgar convenientemente.
e) Asegurarse el correcto apriete de la abraczadera.

f) Comprobar que no existan fugas por la misma.

7 3 8 1 6

4 5 2 5
Fig. 4.3 Filtro principal de combustible.

Tapa superior filtro.
Cartucho filtrante.
Tapén adaptador.
Junta interior.

Juntas exteriores.

[ SN ¥, TS - A NG

Salida de combustible a la bomba de in-
yeccidn.

7. Entrada de combustible desde 1a bomba
de alimentacién.

8. Tapones de desaireacidn.
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Cambio del elemento filtrante del filtro principal (fig.4.3).

a) Antes de desmontarlo, limpiar con cuidado las cubetas y la

tapa por su parte exterior.

b) Desenroscar los tornillos de sujeccidn de las cubetas,y sa
car las 2 cubetas y los 2 elementos filtrantes.

c) Vaciar el depbsito formado en el interior de las cubetas ,
limpiar éstas con petrdleoc y tirar éste.

d) Colocar elementos filtrantes nuevos, cercioridndose que el

aro de cierre se encuentre en buen estado.

e) Montar en la tapa las 2 cubetas con los elementos filtran-
tes nuevos, montar el tornillo y apretar hasta conseguir
un cierre hermético. Revisar juntas y arcos de cierre por
'si hubiera fugas, no intentando detener éstas aplicando

una fuerza excesiva.

f) Abrir los tapones de purga del filtro y de la bomba de in-
yeccién, y cebar el circuito mediante 1la bomba de cebado
manual hasta que el combustible salga por el orificio de
los tapones de purga sin observarse burbuja alguna de aire
A continuacién apretar los tapones de purga.

BOMBA DE INYECCION

La bomba de inyeccién es del tipo "P'", lubricada directamente
a presibén mediante el circuito de aceite del motor. Es una
bomba impelente de las llamadas en linea , provista de seis
elementos de bombeo. Estd equipada con un variador de avance
que Tegula el tiempo de inyeccién en relacidn a las revolucio

nes del motor.

Bajo ningln concepto se permite manipular la bomba de inyec-
cidn. De observarse cualquier anomalia debe hacerse revisar

por los talleres autorizados PEGASO.
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4.6 ENTRETENIMIENTO DE LOS INYECTORES

4.7

Verificarlos y limpiarlos con frecuencia y con el mdximo cui-
dado, y solamente en talleres PEGASO, pues de su acertado en-
tretenimiento depende el buen funcionamiento del motor y su
adecuado consumo de combustible.

Para localizar un inyector defectucso, aflojar la unién del -
tubo del inyector de la extremidad de llegada de combustible
2 6 3 vueltas y dejar escapar el combustible a través de la
rosca, mientras el motor trabaja a marcha lenta. De esta for-
ma se corta el paso del combustible al inyector y si no reve-
la ningfin-cambio en el rendimiento del motor, es razonable su
poner que el inyector estd defectuoso y que debe desmontarse
para ser examinado.

Cualquier deficiencia puede localizarse por:

12 Pronunciado golpeteo en uno o méds cilindros.

22 Fallos completos e intermitentes.

32 Humos negros del escape.

42 Humo azul (denota inyector obstruido).

52 Aumento en el consumo de combustible.

62 Recalentamiento del motor,

Cualquier anomalfia observada, acudir a uno de nuestros Conce-

sionarios, para su comprobacién o reparacién.

ENTRETENIMIENTO DEL FILTRO DE AIRE

Comprobar diariamente el polvo acumulado en la cubeta inferior
Efectuar esta operacién con mis frecuencia, bajo condicianes
extremadamente polvorientas, y sustituir el cartucho filtran-
te de papel a los 12 000 km.

De observarse falta de potencia del motor, humo negro en el -

Vehiculos PEGASO Alimentacibén e inyeccién Cap.lV Pag. 7

escape o si el indicador del vacio nos lo indica en el tablero de

instrumentos, proceder como sigue:

Aflojar los cierres de la cubeta inferior.
Desmontar la tuerca de fijacidn del cartucho filtrante.
Montar el cartucho filtrante nuevo.

Desmontar la tapa de pldstico de la cubeta inferior.y limpiar

ambos elementos cuidadosamente.

Montar 1la tapa de pldstico sobre la cubeta, atendiendo a que
coincidan la muesca lateral con la patilla de la cubeta y colo

car el conjunto en el filtro.

NOTA: Si no fuera posible la sustitucién del cartucho se puede -

proceder a la limpieza del cartucho, para ello aplicar de den-
tro hacia afuera un cartucho de aire a presidn, exento de ace-
te y agua, hasta lograr la midxima limpieza,

]
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Fig. 3.7 Filtro de aire.

1. Deflector. 7. Indicador.de depresién.

2. Cartucho filtrante. A. Entrada de aire de la atmésfera.
3. Cuerpa del filtro, B. Salida de aire filtrado.

4. Tapa cubeta C. Alabes del deflector

5. Cubeta inferior. D. Orificio de entrada polvo a la
6. Cierre cubeta inferior.
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CAPITULO V
EMBRAGUE

5.1 ELEMENTOS QUE LO COMPONEN

Fig.5.1 Mandos externos del embrague.

Horquilla unién palanca y cimara hidroneumdtica.

Palanca de desembrague.

Cdmara hidroneumidtica,

. Purgador del circuito hidr4dulico.
Tornillo regulador.

Palanca regulacién.
. Circuito de accionamiento hidrédulico.

Circuito de accionamiento neumdtico.

W a9 O N A NN =
+ . a_his
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5.2 ENTRETENIMIENTO

12 Ajuste

a)

b)

c)

d)

e)

Desaclopar la horquilla que une la cédmara hidroneumftica-
a la palanca de accionamiento y accionar el tornillo regu
lador, para que la palanca de regulacién accione la hor -
quilla de desembrague y ésta empuje al manguito de desem-
brague hasta tocar los balancines.

Desenroscar el tornillo de regulacién, hasta conseguir u-
na holgura entre el tornillo y la palanca de desembrague
de 1,5 a 1,75 mm, Esta distancia compruebese con una gal-
ga, tirando ligeramente del tornillo de regulacién, ya -
que el muelle de recuperacifén del manguito de desembrague
tiende a anular dicha distancia.

Una vez conseguido el reglaje y fijado el tornillo de re-
gulacién con su contratuerca correspondiente, montar y a-
justar la horquilla de la cdmara hidroneumdtica mediante-
su tensor,

Volver a reajustar el embrague cuando el juego entre el -
tornillo de regulacién y la palanca de desembrague sea in
ferior a 0,5 mm,

La carrera del pedal de embrague es de 160 mm , esta dis-
tancia ha de permanecer siempre constante. En caso de que
este desplazamiento del pedal variara, ajustarlo mediante
el tornillo de regulacién que se encuentra situado en la

parte inferior de la palanca del pedal,

22 Engrase

Los mecanismos de accionamiento del embrague deben engrasarr
se cada 3 000 km, procurando no engrasar con excesQ €l co rr
rrespondiente al manguito de desembrague, ya que un €Xceso -
de grasa es perjudicial en este mecanismo.

Vehfculos PEGASO

Embrague Cap.V Pdg.3

32 Purga

Penetra aire en el sistema hidrdulico si el nivel del 1iqui-

4¢

5¢

do
si
do

en el dep6sito de suministros se deja descender demasiado
existen fugas en los tubos o uniones, o si se ha practica
algtn desmontaje. Como resultado se notard el pedal como-

esponjosojincluso puede llegar a hacerse totalmente inoperan

te.

En

a)

b)

c).

tales ciasos, debe purgarse el sistema., Para ello:

Sacar la tapa de.llenado del dep6sito de suministro y. dur
rante las operaciones, manténgase el dep6sito lleno hasta
la marca del nivel con liquido nuevo de freno.

Adaptar un tubo de goma o plédstico al tap6én de purga de -
la cdmara hidroneumitica, meter el extremo libre del tubo
en un recipiente de cristal que contenga liquido de fre -
nos y aflojar una vuelta el tap6n de purga.

Pisar fuertemente el pedal de embrague y soltarlo, dejan-
do que se recupere. Asi el aire serd exﬁulsado a través -
del tubo de purga en forma de burbujas. Al cabo de un mo-
mento, repetir la operacién el ntimero de veces necesario
hasta que no aparezca ninguna burbuja de aire en el reci
piente de cristal.

EVENTUALES ANOMALIAS

El

El

Rl

embrague patina y estd correctamente ajustado.

embrague no desembraga, arrastra.

embrague va a tirones.

Ruidos en el embrague cuando estd embragado.

Ruidos al embragar o desembragar,
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" 62 Ruidos al soltar suavemente el pedal del embrague, se nota-
una vibracién o golpeteo.

Ante cualquier anomalia observada, mandar repararlo por ta-
ller autorizado.

CAPITULO VI
CAMBIO DE VELOCIDADES

6.1 ENTRETENIMIENTO

12

Nivel de aceite

Debe. ser controlado cada 3 000 km, debiendo alcanzar el
tapén de llenado, ademds revisar y limpiar el tap6n de-

" saireador, desobstruyéndolo si fuera necesario.

Cambio de aceite

Sustituirlo cada 48 000 km.

Para cambiar el aceite

a) Situar el vehiculo sobre terreno llano, colocar un -
recipiente adecuado debajo del tanén de vaciado y qui
tar los tanones de llenado y vaciado. Sacar el.aceite
usado, a ser posible, después de haber sido utilizado
el vehiculo,para que fluya con mayor facilidad.

Fig. 6.1 Tanones de llenado y vaciado de aceite.
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b) Colocar el tanén de vaciado, asegurdndose de que -
esté bien limnio.

¢) Llenar con el aceite adecuador (ver tabla de "Lubri-
cantes recomendados'") hasta el borde del orificio de
llenado y colocar el tapén de llenado.

Fig, 6.2 Respiradero del cambio- de velocidades.

42 Circuito neumdtico

Observar con agua jabonosa las posibles pérdidas que hu-
bieran en este circuito. Periédicamente mandar revisar -
el sistema de vidlvulas que componen el circuito para con
seguir un correcto funcionamiento en todo momento, :

6.2 EVENTUALES ANOMALIAS

12 Averias en el sistema neumitico:

a) Anormal funcionamiento en la vdlvula naso de aire o -
deficiente paso de aire por suciedad u obstruccidn.

b) Anormal funcionamiento del distribuidor nor desgaste

o rotura de alguna nieza.
¢) Rotura de alguna conduccidén de aire.

d) Anormal funcionamiento de la vdlvula de descarga rédpi
da.

e) Anormal funcionamiento del cilindro doble de acciona-
miento,por deterioro de alguna empaquetadura.

f) Rotura de algfin vdstago del cilindro.

Estas averias y otras posibles no son motivos para inmovili
zar el vehiculo inmediatamente, sino que se puede accionar
manualmente una marcha, la normal o la multiplicada, y se-
guir la ruta con el vehiculo, cambiando solamente de veloci
dad dentro de la misma gama, hasta renarar la averia en un
taller esvecializado.

22 Si se notara ruido anormal, compnrobar:

a) Falta de lubricante.
b) Desalineacidn entre el cambio y el embrague.

c) Cualquier otra anomalia, siendo conveniente desaco --
nlar y desmontar el cambio.

32 Si se notara falta de retencidn de alguna velocidad,com-

probar:

a) El juego de los anillos y manguitos dentados, wvor si
fuera excesivo,

b) El estado de los muelles de los tuchos de retencidn -
de las velocidades por si se nresentaran rotos o fal-
tos de elasticidad.

c) El ajuste de las horquillas.
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42 Si se notara dureza al introducir las marchas,comprobar:
a) Si existe la suavidad necesaria en el deslizamiento -
del eje palanca mando horquillas sobre su caja,
b} Cualquier posible entorpecimiento en las barras de -
transmisidn o mal reglaje de la barra de mando.
c)

Que el lubricante sea el adecuado.

Mandar reparar por los talleres de nuestros concesionarios-

cualquier anomalia observada.

CAPITULD VII

TRANSMISION

7.1 ENTRETENIMIENTO

12 Periddicamente (ver esquema de engrase) lubricar las hor-
quillas y los rodamientos de agujas.

22 Cada 6 000 km, comprobar el avriete de los tornillos de-
las tuercas que fijan los nlatos de aconlamiento.

32 Cada 24 000 km, comprobar:

a) Los pnosibles desgastes entre los acanalados de las hor
quillas deslizantes y el eie. Para ello, tratar de ha-
cerlas girar en sentido onuesto al eie.

b) Los pnosibles desgastes de las crucetas, desplazdndolas

hacia arriba y lateralmente, Si se nmercibiera algln --

juego, cambiarlas.

7.2 EVENTUALES ANOMALIAS

a) Si se nrecisaran ruidos o vibraciones en la transmisidn -

compruébese:
1) La nerfecta alineacidn del eje.
2) El desgaste de las agujas en los rodamientos.

3) El1 apretado de los tornillos de los soportes de aguias
aconladas al eje posterior v al cambio de velocidades.
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b)

4) La eventual falta de lubricante.

5) El posible desequilibrio del eje.

Si se notaran pérdidas de aceite en la transmisién com -

pruébese:

El estado de los obturadores de los rodamientos de agujas.

4

Mandar reparar nor taller especializado cualauier anoma -
11a observada,
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§.1

CAPITULO VIII
PUENTE POSTERIOR

ENTRETENIMIENTO

12 Nivel de aceite

El aceite contenido en el cuerpo del puente ha de mantenerse
hasta sus respectivas tapones de llenado y nivel (fig.8.1).

Estos niveles deben ser comprobados cada 3 000 km, colocando
el vehiculo sobre terreno llano y se deben rellenar en caso
necesario. Los tapones deberfan quedar firmemente apretados-
para evitar pérdidas de lubricante.

Es muy importante, comprobar que el estado de limpieza del -
desaireador situado en la-.parte superior del cuerpo del puen
te para asegurarse de que no este obstruido, operaci6n que -
puede efectuarse al revisar el nivel de aceite en elipuente.

Cambio de aceite

El aceite se debe cambiar cada 48 Q00 km y. después de .un re-
ciente rodaje del vehficulo para que esté caliente y por tan-
to mis fluido. :

Para cambiar el aceite

a) Situar el vehfculo sobre terreno llano y colocar un reci-
piente adecuado, vaciar el aceite quitande los tapones de
de llenado y vaciado del puente y de los cubos reductores

b) Cuando haya fluido todo el aceite y después de limpiar --

los tapones de vaciado, colocar é&stos,

c) Llenar con el aceite adecuado (ver tabla de "Lubricantes-
recomendados') hasta el borde de los orificios de 1lenado
y colocar los tapones de llenado y nivel.
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8.2

18

29

32

d) Cuando el vehiculo haya rodado algo y el aceite esté re -
partido por todo el puente, comprobar los niveles en te -
rreno horizontal y afiadir aceite hasta que rebose por los

orificios de llenado y nivel,

Fig.8.1 Puente posterior.

1. Tap6n de vaciado.
2. Tap6n de llenado y nivel de aceite.

EVENTUALES ANOMALIAS

Excesivo ruido externo en el vehiculo en marcha, indicio de
insuficiente apriete de las ballestas al eje.

Anormal ruido de roce o golpeteo, indicio de:
a) Rotura de un diente de algln engranaje.

b) Falta de engrase en los cubos de las ruedas o en el dife-

rencial,
¢) Rotura de algln rodamiento.
Ruido entrecortado o prolongado de la marcha, indicio de:

a) Desgaste excesivo de planetarios o sat€lites en el dife -

rencial,

Bb)] Excesivo juego en los rodamientos del diferencial.

C 4
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4° Desgaste 0 juego excesivo en el acoplamiento con vehiculos sin
carga, indicio de:

a) Desgaste del par cénico espiral.

b) Excesivo juego en los rodamientos del pifién cénico espiral.

c) Excesivo desgaste del acanalado de los semiejes.

Mandar reparar por taller especializado cualquier anomalia ob-

servada.
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CAPITULO IX

RUEDAS Y NEUMATICOS

9.1 RUEDAS

12 Desmontaje y montaje

Para su desmontaje:

a)

b)

c)

Aflojar las tuercas de las ruedas, siguiendo un orden --
diametral.

Levantar el eje con un gato hidrdulico, quitar las tuer-
cas de las ruedas y sacar &sta.

Engrasar las roscas de los pernos de las ruedas,

Para su montaje:

a)

bj

c)

Colocar la rueda en posicién, teniendo presente, en el -
caso de las ruedas gemelas posteriores, que la vdlvula -
de la cdmara de la rueda interior debe salir a través de
la abertura de la llanta de la rueda exterior, diametral
mente opuesta a su védlvula,

Volver a colocar todas las tuercas en las ruedas, apre -
tindolas en orden diametral.

Quitar el gato hidr4ulico, y una vez el vehiculo descan-
se sobre las ruedas, apretar todas las tuercas, de la --
misma manera que en el apartado anterior, para conseguir
un apriete uniforme sin deformaciones.

2% Apriete de las tueycas de las ruedas

Comprobar diariamente durante la primera semana, y luego ca
da 6 000 km, 3
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neumdticos de los puentes posteriores, pues una diferencia -
de radio en ellos producirfa desgaste excesivo en los engra-
najes del diferencial.

32 Presi6bn de inflado

a} Una presién excesivamente baja ocasiona, gran resistencia

en el rodaje, como consecuencia de la mayor adherencia al

' - suelo, desgaste prematuro de los neumdticos y mayor consu
mo de combustible. '

b) La diferencia de presifén entre neumdticos de un mismo eje

no debe exceder de 0,1 bar, y entre los interiores respec

to a los exteriores, no debe pasar de 0,25 bar.
Fig.9.1 Orden de apriete de las tuercas de las ruedas.
é) En los vehfculos pesados, la presi6n de inflado disminuye
aproximadamente, de 0,20 a 0,35 bar cada semana. Por con-
9.2 NEUMATICOS : siguiente, dicha presién debe probarse a diario y con neu
mdticos en frfo. Aunque las presiones aumentan inevitable
12 Entretenimiento . mente conforme se calientan los neumédticos con el rodaje,

es norma equivocada reducir la presién a la cifra inicial

A la primera oportunidad, inspeccionar los neumiticos y ex - : R . o
en las posibles inspecciones durante el viaje.

traer cuantas piedras, clavos, etc.,, pudiera haber en la su-

ici dura, antes que lleguen a clavarse roduz- X

pErfichs e xode i 9 £ 72 d) De tener que circular por carretera muy bombeada y en tra

can pinchazos. . R
yectos largos, inflar las ruedas de la derecha a presifn-

Mandar reparar por taller especializado todo desgaste excesi ligeramente superior a las correspondientes de la izquier

vo o desigual de los neumdticos, que puede deberse a agarro- ' ~ da, Nunca desinflar los de la rueda de la izquierda por -

tamiento de los fremos o, en el caso de los neumiticos de -- debajo de la presi6n normal de inflado para conseguir el-

las ruedas anteriores, a alineaci6n defectuosa de las mismas mismo efecto de reparto de carga.

o a fallos de la direccifn.

NOTA:Se recomienda que cuando se efecte un intercambio de rue -
22 Intercambio das de un vehfculo a otro, se compruebe, antes de efectuar la sus

Para facilitar el desgaste por igual, se aconseja cambiar - titucién de la rueda, que la marca de la llanta que va grabada -

periddicamente sus posiciones: deben dejarse en cada posi - en la parte interior de la misma junto a la medida correspondien

cién alrededor de la sexta parte de la vida del neumdtico te coincida con la que se va a sustituir, ya que, si no es asi ,

deberdn sustituirse las piezas que la fijan.
Es necesario conservar una igualdad en el desgaste de 1lo0s -
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CAPITULO X

EJE ANTERIOR

ENTRETENIMIENTO

Frecuente y periddicamente, comprobar:

a)

b)

c)

d)

e)

£)

Posibles fugas de grasa en los retenes. Si existieran,cam
biar los retenes.

Desgaste de los neumdticos. Un desgaste desigual denota -
alineacién defectuosa de las ruedas.

Manivelas de direccidn y rdtulas. Las primeras deben es-
tar bien sujetas, y las rdtulas sin juego.

Casquillos de las manguetas. Verificar su desgaste levan-
tando el eje anterior y produciendo un movimiento de ' ba-
lanceo de las manguetas sobre el plano y el eje vertical
de las ruedas. Un balanceo apreciable, indicaria juego ex
cesivo y requeriria reponer los casquillos

Cada 3 000 km , engrasar los casquillosde las manguetas.

Después de los primeros 6 000 km , engrasar los rodamien-
tos de los cubos de las ruedas, procurando que la grasa
penetre en el interior por los rodamientos. Revisar ademis
los rodamientos de los rodillos cfnicos, las manguetas, -

las manivelas de direccidn y las ruedas.

Anualmente, desmontar los cubos de rueda, limpiarlos,rea-
justar los rodamientos y engrasarlos de nuevo, untando de
bidamente el interior de los mismos, asi como los ejes de
mangueta con una capa de grasa de 1,5 a 2 mm de espesor

Los cubos deberdn llenarse de grasa hasta sus 3/4 partes,
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10.2 ALINEACION DE LAS RUEDAS ANTERIORES CAPITULO XI
Efectuarla en cada repaso general y siempre que pueda sospe- SRRFOBIEECC LN, MR
charse su desalineacidén. Recordar que una alineacidn correc-
ta proporciona seguridad, mucha facilidad de conduccidn y du

i e 11.1 ENTRETENIMIENTO
racién de los neumidticos,

- i ; i En todo trabajo que se realice en la servodireccién, obser-
La operacidén de alineacidn de ruedas, por ser de suma impor- ' -~ 179 4

tancia, aconsejamos sea encargada a los talleres de nuestros

var la mdxima pulcritud, Limpiar siempre conexiones y par-
2 tes adyacentes antes de desmontarlas, como asimismo la par-
Concesionarios. : : ;

te exterior del dep6sito antes de quitar la tapa.

12 Nivel de aceite

Debe efectuarse cada 3 000 km, con el motor del vehiculo en
marcha., El nivel de aceite correcto debe estar entre el mi-
nimo y el mdximo. Cuando el motor esté parado, el nivel pue
de alcanzar de 2 a 6 cm sobre la marca del mdximo.

Fig,11.1 Depbsito aceite servodireccidn,

A, Nivel mdximo aceite.

B. Nivel minimo aceite.

1. Tuerca sujeccidén tapa.

2. Tapén de llenado y varilla de nivel.
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a8

Cambios de aceite

Brimércambiorde: acedte-. ='W oTie ok a los 3 000 km
Segundo-canbio de gCeiter ! soil i Tt o v a los 24 000 km
Canbios STONTBALES 5 v W sl & G @ e b cada 48 000 km

Al sustituir el aceite cambiar también el filtro, comprobando
que su montaje sea correcto.

Vaciado del circuito. Para ello:

a) Levantar el vehiIculo por el eje anterior, aunque sélo lo -
necesario para que las ruedas no toquen al suelo,

b) Sacar el tapdn de drenaje (fig.11.2) de la caja de la ser-
vodireccifn, poner en marcha el motor y dejarlo funcionar-
como mdximo 10 segundos, hasta que el aceite sea vaciado -
del depdsito y bomba.Parar el motor y girar-el volante des
de tope a tope, hasta que todo el aceite sea vaciado. Lim-
piar exteriormente el dep6sito. Sacar el elemento filtran-
te usado y limpiar el interior del depdsito. Aceitar el so
porte del filtro y montar un nuevo elemento filtrante.

Fig.11.2 Tap6n vaciado aceite servodireccién.

¢) La seguridad de un funcionamiento correcto sélo puede ga-
rantizarse con el uso del aceite apropiado. Una vez adap-
tado un tipo de aceite, no mezclar otre tipo. Vaciar to -
talmente servodireccifn, bomba y depésito.

Llenado de aceite y purga del circuito

Estando el vehiculo levantado, de forma que las ruedas direc
trices no toquen al suelo:

a) Abrir los dos tornillos de purga, (fig.11.3).

b) Llenar de aceite hasta el borde del dep6sito.

Fig.11.3 Tornillos de purga.

c) Hacer girar el motor, sin ponerlo en marcha, afadiendo a-
ceite al depésito a medida que el nivel baje, de manera -
que no sea aspirado aire dentro del sistema hidrdulico,

d) Cerrar uno a uno los tornillos de purga a medida que se -
observe la salida de aceite libre de burbujas por cada u-
no de ellos.
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e)

f)

Con el nivel de aceite en la marca superior de la varilla
de indicacién de nivel, poner en marcha el motor y girar
el volante con movimientos uniformes repetidas veces en -
ambos sentidos. No forzar el volante en las posiciones ex
tremas a fin de no crear altas presiones que favorecen la
emulsién de aire en el aceite,

Abrir uno de los tornillos de purga y accionar lentamente
de tope a tope el volante, sin forzar en los extremos. Ce
rrar el tornillo de purga y proceder de la misma forma -
con el otro tornillo de purga. Durante toda la operacién,
afiadir aceite al depfsito para mantener el nivel.

El uso de un tubo de pldstico transparente facilitard la ob-

servacifén de aire en el aceite y permitird la recuperacidn -

del mismo. El aceite recuperado no debe ser utilizado de nug

vo hasta despu€s de un perfodo de reposo que permita la eli-

minacién del aire mezclado,

Fig.11.4 Esquema de la servodireccién,

Vehiculos PEGASO
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Dep6sito de aceite 4, Tubo unidn servodireccidn a

Tubo unidn del depésito a bom
ba.

Bomba de presién.

dep6sito.

S, Tubo unidén bomba a la servo
direccién.

6. Servodireccidn,

11.2 EVENTUALES ANOMALIAS

Si se observara alguna anomalia, se debe empezar siempre por

controlar el nivel de aceite en el depfsito y el purgador -

del circuito.

Las anomalfias mpids frecuentes pueden ser:

a)

b)

c)

d)

e)

)

g)

h)

i)

La servodireccién no funciona.

La servodireccién va dura en un sentido de giro y normal

en el otro.

La servodireccidn tiene tendencia a girar por si sola al
poner en marcha el motor.

Excesivo giro muerto en el volante de la direccién.

La servodireccidén funciona normalmente pero con endureci-
mientos intermitentes.

Pérdidas de aceite.

La servodireccién va dura al efectuar giros ripidos de vo
lante.

La servodireccidén no retorna correctamente.

La servodireccidén funciona pero con ruidos, turbulencias

o vibraciones.

Mandar reparar por taller autorizado cualquier anomalia ob--

servada.
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CAPITULO XII
FRENOS

12.1 ELEMENTOS DEL CIRCUITO DE FRENOS

l'—l dl
| A o

>
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Fig.12.1 Esquema del circuito neumitico.

Tuberfa para frenado a presién.

Tuberfa para frenado a depresién.

Tuberfa mando embrague.

Tuberfa mando freno motor,

Tuberfa mando avisador neumitico.

Tuberfa mando cambio. de velacidades
Tuberfa con presibn de frenado,

Tuberfa cargada a la presién del depésito.
Sentido del aire para el frenado.

- - .

HIZEQEmO O W

..

1. Compresor. 9. Cdmaras posteriores.
2. Depurador-regulador. 10. Vdlvula mando freno emer
3. Vdlvula de proteccién gencia.
triple. 11. Vdlvula de rebose.
4, Dep6sito freno anterior. 12. Distribuidor de aire.
S. Depbsito freno posterior, 13. Distribuidor de aire.
6. Vdlvula accionamiento. 14. Vdlvula mando freno mo-
7. Cdmaras anteriores, tor.
8, Vdlvula descarga ripida. 15. Vdlvula inflar neumédticos.
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12.2 SISTEMA DE FRENOS

29

39

De servicio con doble circuito, ejerciendo su accifén inde -
pendientemente sobre las ruedas anteriores y sobre las pos-
teriores a partir de depdsitos distintos.

De esta&ionamiento Yy emergencia, accionado por aire a pre -
sibn, siendo su circuito independiente de los demis del ve-
hiculo. Ademds actda de freno de seguridad, y entra automd-
ticamente en accifn, cuando en el dep6sito principal la pre
sifn sea inferior a 4,5 bar. Act@a sobre las ruedas motri -

ces.

Freno-motor, por cierre del escape, transformando el motor-

.en compresor en el momento del frenado. Resulta particular-

mente Gtil para retener el vehfculo en los descensos evitan
do los correspondientes recalentamientos y desgastes excesi
VoS,

12.3 DﬁPURADOR REGULADOR AUTOMATICO DE AIRE

Por. ser automidtico no requiere entretenimiento,

Elementos componentes (fig.12.2)

1¢e
2

30
.49

Un cuerpo (1) separador de agua y aceite.

Un cuerpo regulador (6) compuesto por: el émbolo (3) y la -
vdlvula (9) para la,descarga automitica del separador y mar
cha en vacio del compresor; una membrana (4) para cierre --
del regulador y el muelle (5] del regulador de presién.

Una tapa (2) para el cuerpo del éeparador.

Un cuerpo (7) donde estd ubicada la vdlvula de la seguridad
(3).

Completa el sistema, un filtro de aire (8) para que, una ==

A
vez condensados el aceite y el agua en el cuerpo seﬁarador'
(1), el aire pasa sin impurezas al dep6sito para el frenado.

Vehfculos PEGASO

Frenos

Cap.XII P4g.3

Fig.12,2 pepurador-regulador de aire,

i
2,
%
4.
5.
6.
i
8.

9.
10.
11.
12.
13.
14,
15,
16.
s

Cuerpo del separador,
Tapa del separador.
Embolo del regulador.
Membrana,

Muelle del regulador.
Cuerpo del regulador.
Cuerpo de la v4lvula.
Filtro de aire.
Vdlvula del émbolo,
Deflector.

Tubo de unién,
Tornillo regulador del muelle.
Vidlvula de seguridad.
Muelle retorno émbolo.
Contratuerca.

Tornillo de ajuste.

Precinto de plomo.



Vehiculos PEGASO Frenos Cap.XII Pig.5

Vehfculos PEGASO Frenos Cap.XII Pdg.4

Debido a su constitucién interna, la vdlvula mantiene una -
s D L L IR e presién de frenado mayor en el circuito de frenos posterio-
res que en los anteriores. Con esto, se consigue una gran <
seguridad de frenado, ya que el vehfculo empieza a frenar -

con anterioridad sobre los ejes mds sobrecargados.

Basta sacar el tap6n y conectar la extremidad de la mangue
ra roscdndola con el racor, el cual a su vez abrird la vdl
vula quedando el circuito de aire conectado al neumdtico.

-

Fig.12.4 Vdlvula de accionamiento frenos.

. Tuercas regulacién palancas.

Fig.2.3 Situacién de la vd4lvula inflar neumfticos. . Circuito frenos posteriores.

1
2
3. Circuito frenos anteriores.
e

Al inflar los neumdticos, mantener el motor a bajo régimen. - Vdlvula de escape

Ya efectuado el inflado, desenroscar la extermidad de 1la -

manguera y el muelle cerrari de nuevo la vdlvula, Finalmen 150 BRARD- MOTOR

te, montar el tap6n para proteccién del racor de emﬁalme. Estd incorporado al escape, formando con €1 un cuerpo Gnico.
“.l El freno-motor, se acciona pulsando con el pie el pisén que se ha
f lla situado en el suelo de la cabina, con ello se abre una vilvu-
12.5 VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE FRENOS la que da paso al aire comprimido del circuito, el cual obliga al
mecanismo que estd a la salida del turbocompresor a girar la mari
La vdlvula de accionamiento consta de dos cuerpos indepen- posa cerrando el escape.

dientes entre sf, uno para cada circuito. 12.7 CAMARAS DE FRENO POSTERIORES

Estos dos cuerpos estdn situados concéntricamente y manda-
dos por un Gnico 6rgano de empuje, permitiendo una gran --
progresividad y suprime las diferencias entre los esfuer -

El puente posterior estd equipado con cdmaras de freno MGM, las -
cuales dan una gran seguridad en marcha, asf como permiten dispor

. F . ner de un freno para estacionamient i i ;
zos y los tiempos de respuesta en los dos ciycuitos de uti P nto de gran eficacia y sencillez.

1izacién El principio de funcionamiento es elemental: El1 freno de muelle

MGM hace actfiar el freno de servicio cuando no hay presifn de ai-
re en el circuito,
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D, Desfrenado manual

Un vehiculo parado y con el freno de estacionamiento apli
cado no puede iniciar la marcha hasta no tener en el cir-
cuito una presién superior a 4,5 bar, presién minima para
poder desblocar el freno de las ruedas posteriores compri
miendo el muelle de presifén de las cédmaras.

Ctuando no se dispone de presién de aire en el circuito ni en

el dep6sito de reserva, se consigue el desfrenado del vehicu-

1o retirando el tornillo de desbloqueo.

En marcha normal, si se produce una averia en el sistema-

de frenos que anule la presién de aire o lo haga descen -

der por debajo de 4,5 bar, las C4dmaras MGM actdan aplican ' Y
do el freno hasta llegar a parar el vehIculo, consiguién:

dose de esta manera una gran seguridad en el sistema de -

frenos.

12,8 FUNCIONAMIENTO DE LAS CAMARAS MGM’

A. Posicién de marcha

La presifn de aire comprimido sobre el émbolo princi-
pal mantiene el muelle de presifn retraido y, por tan
to, los frenos del vehfculo apretados para una posi -
ble aplicacifn de emergencia o de estacionamiento.

B. Freno de servicio

Debido a 1; independencia de las dos unidades de que-

consta el aparato, el freno de muelle no interfiere -

la operacibén de frenado normal cuando se introduce en \
la cdmara de freno de servicio, ' ﬂ

C. Freno de emergencia y de estacionamiento

En el de emergencia, se obtienen los mismos efectos y
funcionamiento de forma automdtica y progresiva al --
descender la presién del circuito por debajo de 4,5 -

bar.
Para el de estacionamiento, se acciona la vdlvula de Fig.JZ.S'Funcionamiento'ﬁe Fas C%maras M, G.M,
mando manual, descargdndose el aiyxe de la Cémara y el
. ; iti . 12 .9 ENTRETENIMIENTO DEL CIRCUITO DE FRENOS
muelle se distiende, obteniéndose un positivo frenado
i g i s y a plena -- ¢ Compresor
muy eficaz incluso en fuertes pendientes y a p 1 0 o R e

R Su entretenimiento se reduce a limpi
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vdlvulas de aspiraci6n y de presi6n previo desmontaje de --
los tapones de la culata. Al montar de nuevo estos tapomes,
asegurarse de la perfecta estanqueidad de las juntas.

Depfsitos de aire

Purgar los dep6sitos y asi vaciar las posibles condensacio-
nes que podrfan haberse producido. Para ello, hacer funcio-
nar el motor para alcanzar la presién mixima del circuito,

luego pararlo y accionar los grifos de purga situados en la
parte inferior de los depSsitos. Ya expulsada toda la con -
densacién, los grifos de purga se cerrardn automidticamente.

Tuberfas de aire comprimido

Verificar que los empalmes bicénicos que hay a lo largo de
la tuberfa queden unidos herméticamente. Detectar cualquier
pérdida de aire mojando con agua jabonosa las tuercas, rea-
pretdndolas e incluso sustituyendo los anillos de estanquei
dad en caso necesario,

Vdlvula de accionamiento

Mensualmente efectuar las siguientes comprobaciones:

a) Verificar que la vdlvula de escape situada en la parte -
inferior del cuerpo, esté libre de suciedad,

b) Verificar que tanto el pedal de freno como la palanca de
la vdlvula se desplazan libremente y sin holguras. En ca
so contrario, proceder a su ajuste.

b) Verificar el buen estado del fuelle guardapolvo que cu -
bre el conjunto de accionamiento. En caso de que esté de
teriorado, proceder a su sustitucién.

d) Anualmente se recomienda _que la vdlvula sea revisada --
por personal especializado para su limpieza y revisién ,
sustituyendo las juntas y anillos téricos que no conser-
ven su relasticidad o que presenten sintemas de desgaste.

Freno motor

En el freno motor su entretenimiento se reduce a procurar -
que el cierre sea completo dejando, sin embargo, que con la
mariposa a fondo, quede aln unos 0,3 mn' de holgura, cambian

€

€
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do en caso necesario las juntas entre freno-motor y» colec -
tor, y entre freno motor y escape.

De :tener que desmontarla, procurar que, al montarla de nue-
vo, la mariposa quede en posici6n ﬁerfectamente vertical;de
lo contrario el paso de los gases procedentes del escape --
quedatrdn frenados, con la consiguiente pérdida de potencia.

Cd4maras de freno MGM
Las cdmaras de freno MGM o actuadores de freno de muelle,no
requieren atenciones especiales de mantenimiento;no obstan-

te, es aconsejable inspeccionar estas cd4maras, asi como ‘tam
bién la instalaci6n de la misma.

v4lvula mando freno de estacionamiento y emergencia

a) Comprobar en la vdlvula mando freno estacionamiento 'y e-
mergencia, que la palanca se desplace libremente y se ~-
mantenga fija en sus posiciones extremas. Observar que -
los enclavamientos funcionen correctamente y dejen la pa
lanca de mando en su posicién precisa.

b) Anualmente mandar revisar dicha vdlvula por personal es-
pecializado, 1a cual debe ser desmontada para su limpie--

za.

Ajuste de las moydazas

Es conveniente reajustar los frenos, antes de que el compo¥
tamiento de &stos indique su necesidad. Para ello colocar -
el vehfculo sobre terreno horizontal y efectuar las siguien

tes operaciones:

a) Si queremos ajustar las anteriores, poner el freno de ‘es
\ = =

tacionamiento, y si son las posteriores, soltar dicho --
freno y poner calzos en las ruedas posteriores.

b] ‘Lévantar con un gato hidrdulico una de las ruedas que -
se han de ajustar.

c) Colocar una llave tubular exagonal sobre el tornillo re-
gulador, haciendo presifn sobre el manguito de seguridad

logrando con ello que el tornillo regulador quede libre,
y girar dicho tornillo en el sentido de las agujas del re
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loj, hasta que se note que el forro de freno toca el tam -
bor. \

Fig.12.6 Palanca ajuste mordazas.

1. Palanca de freno.
2. Muelle recuperador.
3. Manguito de seguridad.
4. Tornillo sinfin del re
gulador de recuperacién
de juegos.
"5, Tornillo regulador.\
6. Engranaje para regula-
cién del freno.

d) Oprimir nuevamente el manguito y girar el tornillo regula
dor media vuelta, hacia atrds, para dar el huelgo necesa-
rio } fijarlo con el manguito de seguridad.

92 Engrase
Perifdicamente (ver esquema de engrase), engrasar los sopor-

tes de las levas y las horquillas.

12.10 EVENTUALES ANOMALTEAS

12 Depurador regulador de aire

a) Presién de aire en el ‘dep6sito inferior a lo normal y el

Cap.XII Pdg.11
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compresor continua expulsando aire al exteiior.

b) Escape de aire por el orificio del tornillo de ajuste re-
gulador con compresor parado y aire en los dep6sitos.

c¢) El1 regulador de presifén pone en marcha el compresor en va
cio, cuando el aire en los dep6sitos no ha alcanzado afn-
la presi6n mixima,

Cdmaras de freno MGM

a) Pérdida de aire en el freno de emergencia y estacionamien
to,

b) E1 freno de estacionamiento y emergencia no funciona co -
rrectamente.

c) E1 freno de servicio no funciona correctamente.

d) Los frenos del vehfculo no quedan aflojados cuando se ali
menta la cidmara de muelle a presién normal de utilizacidn,

e) Pérdida de aire en el freno de servicio.

"Cualquier anomalfa observada, mandar reparar por los talle -

res de nuestros Concesionarios.
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CAPITULC XIII

SUSPENSION

13.1 ENTRETENIMIENTO

12 Ballestas

Para evitar roturas de las ballestas:

a)

b)

No cargar el vehiculo mis de lo establecido.

Inspeccionar las ballestas periddicamente.

c) A los 1 500 km de rodaje y luego periddicamente cada 6000

d)

km, comprobar el apriete y frenado de los tornillos Yy
tuercas, asi como el juego lateral ante las ballestas Yy
sus soportes, el cual no debe exceder de 0,5 mm. Esesen-

cial el correcto apriete de los abarcones de las balles--
tas, pues de lo contrario se aplicaria una carga excesiva
al perno central (capuchino), que es el que mantiene las
hojas de las ballestas en posicidn, lo cual producird ing
vitablemente una deformacién y posible rotura del perno -
central, seguida de la fractura de las hojas.Las hojas de
ballestas rotas por el perno central son sefial inequivoca
de abarcones flojos.

Cada 24 000 km, lubricar las hojas de las ballestas. Asi
se facilita el deslizamiento de las hojas y,al mismo tiém
po, se preserva el material contra la oxidacidn. Esta lu-
bricacién puede efectuarse con grasa grafitada al 10 %,ro
ciando las ballestas con aceite -penetrante, o bien apli--

cidndoles aceite usado del motor mediante un pincel . En
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e)

2)

cualquiera de los casos, si se levanta el bastidor con un ga-
to para aliviar el peso de las ballestas, el lubricante pene-
trard mds a fondo

En caso de golpeteo o averia en los amortiguadores,mandar sus

tituirlos.por otros nuevos.

Al efectuar el desmontaje de la ballesta, limpiar las hojas ,
una a una, con cepillo de acero o rasqueta, y verificarlas mi
nuciosamente por si alguna presentara fisuras.

Amortiguadores:

Su funcionamiento es totalmente hidrdulico por medio de acei-

te de elevado Indice de viscosidad.

Estos amortiguadores no precisan entretenimiento.

2)

3)

14.2
1)

2)

CAPITULD XIV
BASTIDNR Y CABINA

ENTRETENIMIENTO DEL BASTIDOR

No aumentar por ningiin motiveo, el nimero de taladros ni no-
ner soldaduras en parte aleuna del bastidor sin consultar -

previamente a los Departamentos Técnicos de E.N.A.S.A.

Después de los nrimeros 6 000 km o de la sustitucidén de un
bastidor, revisar los tornillos de sujeccién para asegurar-

se de su correcto apriete.

S§i el vehiculo estd sometido a un servicio duro debido a ma
los caminos, examinar peri6édicamente los largueros del bas-

“tidor, asi como sus travesafios, nor si hubiera ravaduras.

EVENTUALES ANOMALIAS EN EL BASTIDOR
Durante el, servicio, un desgaste desigual o excesivo de los
neumdticos puede ser indicio de:

a) Bastidor torcido.

b) Eje torcido o mal alineado resvecto al bastidor.

Si las huellas de las ruedas anteriores y nosteriores no -

son naralelas, nuede indicar:

a) Bastidor torcido.

b) Movimiento relativo entre los largueros del bastidor por
falta de anriete de los tornillos de sujeccién de los --

travesafios.

Mandar reparar por los talleres de nuestros Concesiona-
rios cualquier anomalia observada.
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14.3 CABINA ABATIBLE
CAPITULO XV
12 Funcionamiento del abatimiento cabina:

El abatimiento de la cabina se consicue mediante un &mbolo-

de empuje de accionamiento hidrdulico y de anmertura conti- INSTALACION ELECTRICA

nua, que permite el ajuste en cualquier nosicién, hasta un

un dngulo midximo de 70°% 15.1 DESCRIPCION

El dispositivo hidrdulico es accionado mediante una valan-

ca de mando manual que actfia sobre la bomba hidrdulica. ' F La instalacién es a base de cables forrados y protegidos con
La suspensidn de la cabina se consigue mediante dos conjun- ¢ su funda soflex y con tubo flexible metilico en el recinto -

tos muelles-amortiguador sobre los que se ajustan los cie- del motor para el sistema de arranque.

rres de fijacién en la posicidn normal. Dsinone ademds de -

dos anclajes de seguridad.

Existe una versidén de esta cabina de montaie opncional, la - DD. q .r . i

cual estd nrovista de espacio para noder aconlar dos lite-

o  HBARHED SRHAEAAD

: i
JESIE | @tcsseRy ot
] el LA Sjeh il
Ciolofick L
& )
Fig. 15.1 Esquema tedrico de los fusébles

"' _— 15.2 ENTRETENIMIENTO

1° Baterias

4

q
g

Fig. 14.1 Tandén de llenado aceite bomba hidriulica

bascu i6 ina. i impi
sculacién cabina a) Conservarlas siempre limpias.

2 Entretenimiento del circuito hidrdulico basculacién cabina: siEEon=etarias con lagolaridad ddecuada.

a) Observar neriddicamente el nivel de aceite esvecial en - c) Rellenarlas periddicamente con agua destilada.
el depésito de la bomba hidrdulica, afiadiende en caso ne
cesario. Recomendamos el uso del aceite ' ESSQ UNIVIS-
J-B " o similar.

29 Fusibles

Cada circuito va equipado con su correspondiente fusible. Si
b) Comprobar neriédicamente las uniones de los tubos,obser-

vando que no existan fugas en el circuito hidrdulico de
basculacidén cabina.

algilin aparato dejase de funcionar, observar el estado del fu

sible; si estuviera en buenas condiciones, verificar la par-
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te afectada hasta localizar la causa que la motiva.

) BB

Fig.15,2 Detalles cajas de fusibles.

"3% Cambio de ldmparas

Para cambiar las ldmparas proceder de la siguiente manera:

a)

b)

c)

Faros anteriores.
1.Desmontar el cerco pavonado que se halla sujeto a presién

2.Desenroscar las tuercas que sujetan el marco de los dos
3).

3.Desconectar el terminal de la ldmpara y soltar el resorte

faros (1 fig.15.

que la sujeta (2 fig.15.3).

4 ,Extraer la ldmpara (3 fig.15,3).

Luces de intermitencia, poblacién y situacidén,

1.Quitar los dos tornillos de la tulipa y retirar ésta.
2.Extraer la ldmpara y montar la nueva.

3. Montar la tulipa,

Luces posteriores.

1, Quitar los tornillos de fijacién de la tulipa y retirar-
gsta,

.
3.

Extraer la lampara y montar la nueva.

Montar la tulipa

d) Luces del tablero de instrumentos.

Son accesibles Ievantando el panel porta instrumentos y estdn

en su posicién a presidn.

Fig. 15.3. Cambio de ldmparas de los faros anteriores.

e) Luces interior cabina.

13

Abrir la tapa interruptor.
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2. Quitar los tornillos de fijacién de la tulipa y retirarla.
3. Extraer la l4mpara y montar la nueva,

4, Montar la tulipa.

42 Reglaje de los faros

Desmontar primero el cerco pavonado y luego tal como muestra -
la figura, utilizar los dos tornillos de reglaje que poseen ca

da faro. '

Fig.15.4 Tornillo de reglaje de los faros,
A. Tornillo de orientacién vertical.
B, Tornillo de orientacién horizontal.

52 Alternador '

a) Hasta los 60 000 km no necesita cuidado alguno. Después de
los 60 000 km, comprobar la presién de los soportes y el --
desgaste de las escobillas, engrasar los cojinetes y limpi-
ar las ranuras de ventilacién.

b) A los 100 000 km, mandar hacer una inspeccién general del -
alternador revisando a fondo todas sus partes.

6¢ Motor de arranque

a) Peri6dicamente asegurarse del perfecto apriete de sus cone-

_ xiones,

b) Cada 48 000 km inspeccionar el estado de las escobillas,

c) Cada 24 000 km lubricar, por el orificio,; el cojinete de -
friccibén del extremo en que se encuentra el pifién.
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