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• Diletita praVidla

PFejete-Ii svérnu vozu dlouht iivot a chcete-li $ nim btti vidy
spokojeni, ?icfle se pokyny v :této kni±ce uvedentmi a nezapomi-
nejie na lafo hlavnI p.ravidla:

I. Aby se vechny souásti noveho vozu správné zabehaly a vOz
dostal tak pro pozdeji dobu dobre vlastnosti, vymèiiujte $ 0-

átku olej castéji (pi ujetI 500, 1500 a 3000 km) a nejezdete
prvnich 500 km pi pFimém záberu rychieji nei 40 km/hod.;
u kaid9th daRich 500 km zvyte nejvyi rythlost jen o 10
km/hod.; pu drule •rychlosti pouivej 'te max. rychbosti poloviEni
ph prvni dfvrlinov6, Je-li na motoru karburato.r se spoidtecim
üstrojim, pouiIvejte tohofo co moino nejméné.

2. Do ujeti prvch 1500 km dotahujte Eastèji a $ citem, ale payne
a stHdave ?adu za uadou irouby ye hiave valcO poElnaje od
prostuedniho g roubu ke krajOm, aby poddajn9 hltnik dostatene
stahoval lésnè'ni pod hlavcu a zamezflo se vn :iknuti vody do
vélcO. Dbejte, aby ?emen ventilbtoru neklouzal.

3. Dbejte peIive puedpisO pro rnazárti motoru a vozu a neet?te
pul tom na jakosti maziva, aby nenastailo pedasne opotFebeni
SousIi.

4. Stoji-Ti motor, nesnii bti zapa.lovn.i zapjaio, aby se navy-
jela baterie a neniiIa elektrick& souprava. Bell-li motor, neuvá-
déjie spouté v chod. Motor nezastavujte náhle z rychlfth
otaek. Balerh obsluhujte podia pokynO v obsluze uveden9ch.

S. Neopomeiite mazali gumovS vedeni dveFi,
6. Pneumatiky hustéte pesné podia p?edpisu a pravideine kon-

Jroiujte flak jejich vzduchu, nebof vyddi mnohem deja a za-
jistife si piijemnou jizdu.

7. Xontroiujte Za,sfo, thu mete v motoru dostatek oleje a v chla-
dii dostatek vody, Za •mrazO •dbejte a to, aby voda v chlaciiEi
nezamrzia. K pineni chIadie doporuujeme pou±ivati destflo-
vane nebo &espoñ det'ove vody. thermostat zamoMovan ' pro
zimni obdobi na léto opel vymoniujte.

8. S vozern zachàzejie opairné, nep?etélujte jej, pedivé jej i-
Héte a prohlilejfe a vechny, I sebe •menil nedostatky, ihned
odstranujte.

9. Jezdéte jan takovou rychlosfi, abyste vOz za dan9ch okolnostI
vldy a zceia oviadali, a dbejte dobreho stavu bad, jakol I
vech zàkonnch puedpisO o jizdé.
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10. Nejmené po ujeti 8-10.000 kilometrO dejie vOz pelive pro-

hiednouti a zajishfi talc bezvadn9 stay souásti i celeho stroje.
Opravy clávejte provádéti zkuenm mechanikOm y dobrch,
neilepe námi autorisova'n9ch dilnach a poufivejte spolehiiv9ch
originélnIch souóstI ))Praga((.

Zéruka na nové vozy

U dodanoho vozidla (tél chassis), pokud jest ho poulivána
normalnIrn zpâsobem, rui ' Praga " prvému jeho majiteli, po pfl
pudé drliteli, po dobu deviti mésicO ode dne pevzeii vozidla
(chassis) za nedostatky, kiere se vyskytnou na vozidle v dsledku
prokazateine vadrieho materialu nebo vadne price, avak s v9-
hradou, ±e budou spineny claiM podminky.

Zéruka se omezuje podle volby firmy, bud na poühe dodáni
nahradnich Usti, ktere ji byly pisemné oznémeny ihned pa zjiténI
jako vadne a ktere po obdrleni a prozkoumani uznala vadntmi,
nebo na jejich opravu v dhlnéclh dodévajici Jirmy, riebo v oprav-
nach, ktere autorisovale k zâruEnim pracim.

V9Iohy, spojené s dodávkou vozidla nebo vadného p?edmetu
do dilen k opravé, s dopravou náhradnich souEésti k opravé a
v9lohy za obal, déle v9lohy za demontal a opétnou montél sou-
âstI, za vysléni montérü (jejich cestovni v9lohy a pratdvni as)

nejdou v ládném p?ipadé k liii lirmy. V9Jlmku ilni pouze vtdaJe
za vlastnl demontat a opetovnou montáf soueastl, kteie spadajido
zéruky a byly uznány dodavatelem Jako vadné, pokud IsouPrOvá
deny v dilnach dodávajici firmy nebo v opravnach, ktere tato firma
autorisovala ik zãruthim pracim, a to po dobu p r v j c h III m e -
sic 0, poEinaje dnem pFevzeti vozidla. - Firma neuznávâ vak
iádnch narokO na náhradu ikod jakehokoliv druhu, vznikl'ch v
pPfmé nebo nep?Imé souvislosti se zjitènou závadou.

Majitel, po pilpadé drlitel vozidla, neni rovnèi v ládném pfi-
pade oprâvnén zruiti koupi vozidla nebo poladovati sifileni jeho
kupni ceny, domáhati se náhrady •jakehokoliv druhu a pod. a vzda-

se v9slovn6 vech uvedentch n&okO.
Jsou-Ii monfeFi vyslani k opravé vozidla mimo diInyfiniy, nesè

majilel, po pflpadè driitel vozidla, niejen néklady spojené s vy-
slanim a praci niontérCj, ale i vekerou odpovédnost za ikody pa-
vstale jak na vozidle, lak osobám, kieré v ném sedI, ]ákài I
kody lietIch osob a véci.

Ze zéruky jsou vyloueny vekere pedmety, kfero firma same
nevyrtbi, jako i,a pflkiad: elek1ricke zaiizeni (spoufeci, zapalovaci,
osvétlovacI, signalisani, akurnulátorove baterie •a pod.), mMicI pi-
stroje, kulièková Ioiiska a pod., zpruiiny, tIumie, pneürnatiky, skla,
laky a pod., dale karoserie, pokud neby:Iy vyrobeny cfodávajlci fir-
mou, jakol i ztracené pcedmely a pod. - Va vech lakov*ch pH-
padech dodévajici firma postoupi rnajiteii, p0 pfipadé driileli vo-
zidla, ovgern bez jakékoliv zéruky se své strany, vekeré jI plislu-
ejici néroky záruini, které ma proti sv9m dodavalelOm.

mPragau nerui za pfirozené opotebe.ni vozidla nebo jeho
jednotliv9ch Usti a za ikody a pokozeni, ktero vznikIy •nedostat-
kern pée o vozici'lo, opominutim, nezkuenosti nebo jin9mi snile-
ntmi schopnostmi iidie, zanedbanim nepatrn9ch vad, nebo pFetè-
ioyánjm yozidla, i kdyl toto neni fr yalé, Rovnè± lak neprovédi
firma v zéruce bezplatne udriovacl práce, spojené s •pouiivénim
V02k11a (na p. Z1916ni vozidla a jeho souEâsii, stavéni brzd, nabi-
jeni akumulátorO, vtrnénu a dopinovani mazacich a pohonnch
hmot a j.).

Narok na zéruku zanika: bylo-li vozidlo havarovano; jesflife
zrnény nà vozidle nebo opravy vozidla a jednofiiv9ch jeho Usii
byly provedeny rnimo dilny dodévajici firmy, nebo dilny zésfupcO
a opraven, ktere dodévajici firma autorisovala, anebo byla nekteré
souást nebo Ust vozidla nahrazena souásti nebo Ebsfl, ktere ne-
byly doclány dodévajici firrnou. - Urnéni garartniho niroku a pro-
vedeni bezplatné garanni opravy nezakládé nérok na prodlouleni
garanni lhuty, jejii celkova daba deviti mésicâ je nepiekrodte!na.

Majitel, pa pipadé driitei vozidla, neni opràvnèn v prcibéhu
zéruni IhOty, ani pH jejim dospivéni ke konci, poladovafi bez-
pl&nou prchlidku vozid'la, nemOle-li udati konkretnich vad a tie-
rnciie tél poiadovati od firmy, aby hiedala vady né vozidle.

Dodévajici firma zasilé náhradni dily, potFebne k v9m6né, na
dobirku; uzné-li rekiamaci za oprávnénou, pHpie pHjatou ásfku
ye prospéch (iEtu zékaznikoya.

Zéstupci nemaji préva rorhodovati o bezplatné náhrade.

Ukéle-li se pH provadenl praci, spojen9ch s opravou v
ruce, le bezpenost jizdy a bezvadn9 provoz vyaduje daRich
oprav nebo dadévky dalMch souástek, ktere vak docMvajici firma
na základe zaruky neni povinna dodati, me prévo provésti a za-
utovati majileli pa pFipadé drliteli vozidla, i bez jeho sou'hlasu,
Lakove claIM préce a dodávky. Nahreiene vymonfované souástky
!févaji se majeikern automobilky Praga.
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Objednévani náhradnlch dUO 1

Aby objednvka náhradnich dllCi mohia b9ti bezvadnè vy-
Pizena, mud obsahovall tyfo spravne a dlteW Odajo:
1. Vrobni Elsie vozu (vyraMno na patce motorové, skFiné a vy-

znaEeno v certitikétu).	 .	 ...
2. OznaEeni, jakou zásilkou maji btti souEástky odeslány.
3. Objedhané mno±stvi (poEet kusO musi vidy b*ti udan slovy).
4. PojmenovánI poiadovan9ch souEbsti (uvedeno V ))Sezr%omu né-

hradnich dilü).
S. QznaEeni ibdan9ch souEósii (uvedeno v •prvém slóupci "Sezna-

mu náhradnich dilCic).
6. LJpIná adresa objednafele.

Na pt.: nObjecincivArn k vozu Zis, v9r. 45301 k zasléni poflou
,expres dva ventily 03-1830. Karel :KropaEek, Move Vs; pota
Koiln.(t)	 -

PH telegrafickch objednavkach moino pojmenováni vypustiti
a jako oznaEeni zpOsobu zas-ilky paufiti teebto zkr&ek:

pax	 .....znaEi . zaIete potou
plus	 . zaflete poMou expres
pedal	 . . .	 . zaMete jako nékiadni zboii
perfekt	 .	 . zaMete jako zavazad'ló
prinzip	 . . . .	 zaMete jako rychlozbdfi.
(Na pt.: Cekomoravska Praha k vozu 45301 plus thu 031830

Karel LKropeEek, Nové Ves, pota Kolin.) Aby ódahé souEásti
byly vak správné vybaveny, patvrd'te ihned futo telegrafickou
objednavku dopisem, oznaEen9m vtslovne jako dodate6n6 potvr-
zenl telegraficke objednavky tak, aby ciopis nemohi btti povaio
van za novou objednóvku, a opakujte v nem vechny ódaje.

Objednãvka musI vicly btti uEinèna pisemne. Na telefdnické
objednavky nébo üstni (goferO, frizencô a pod.) nebere se zFefel.

Neni-li moino zjistili Eislo, nebo správné pojrnenOvâni sou-
Eástky, zaflete ji jako vzor vyplacene na nb g sklad,	 ,t.	 .

Vekere objednavky nahradnich dilCi se vyflzuji jen ia hbtové
pedem nebo doblrkou na áEet a •nebezpeEi abjednatele.

Ceny v aCeniku náhr.adnich diIOcc se rozuméji vidy za jeden
lass, loko n6i sk!ad, mimo dane z obratu, bez ponovneho a bez
obalu. Zménu cen si vyhrazujeme. Obal nebereme zpéh

Na rekiamace beeme zetel jen do 8 dnO po obdr±eni zboii
a je-li ném udano Elsie dadaciho listu. Soucásti pFijirnáme zpéf
Jon pfl souEasném pfedloienl dodaciho listu. Sou6sti 0 kiere na
skiade nevedeme a ktere zhotovujeme jan na objednávku, nebe-
Peme v iádnem p?ipadé zpèt.
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tiseine Odaje o vow
PoEet váiéO motoru . . . 4
Vrfâni valcO . . . . 65 mm
Zdvih pisi O .....85 mm
Obsah váldi . . . 1.128 litrO
NejvyI vtkon motoru

pH 3500 ot.Irniri. asi . 28 ks
Obsah deja v motorové

skJini asi	 .....6 titrCi
Obsah oleje v pevodovo

sk?Inj asi	 .	 .	 .	 . 1.25 litrü
Obsah oleje v telese

zadni nâpravy asi . 1.25 litrO
Obsah vody v chladiEi

a moloru asi . . . . 9 littü
Obsah bei,z. nádriky asi . 35 I
Napéti baterie . . . . 6 Volt
Kapacita baterie , 75 amperhod.
Rozvor náprav . . . 2625 mm

Zaflzeni K ovládãnl vow
Uspoádani techto za?izenl 'je patrné z obr. I.:

- pedal spojky; seflápnutim pedalu ievou nohou se spo}ka
vypne, puténIm pedalu zapne.

2 - pedal brzdy; seIapovánim pedálu pravou nohou se brzdi
vectina ayFi kola,

3 - flapka akceleratoru; seflapovanim Mapky pravou nohou npfl-
déva se plyn" a zvyuje vtkon motoru.

4 - rychlostni paka; zasauvénim rüzntch ozubentch kol do zé-
beru se méni pevod ad motoru na zadnI osu; pohybem
páky vievo a pak vpFed k nàvétni desce zasune se prvá
tychlost (I) pohybem dozadu do neulrálni polohy a pak
k 'sedadlu druM rychlost (II.), vpravo a k návéflni desce
rychlost t?eti (Ill.), a dozadu k sedadlu rychlost ttvrtou (IV.).
ZpáteEni rychlost (Z.) nastavime z pry-ni rychiosti pRn9m
pohybem do lava a potom vped k -návéMni desce; jo-li
rychlostni péka uprostfed mezi lémito polohami a mü±e
volnè k9vati vlevo a vpravo (neutrbl), nejsou rychlosti za-
pjaty a motor bell volne, nejsa spojen se zathil osou.
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Rozchod pednich kol .1 .180 mm
R.ozchod zadnich kol 1240 mm
Ceikova delka vozu

(pies narazniky). . 41t20 mm
Celkova NFka vozu

(p?es blatniky) . . 1500 mm
Celkové vt&a vozu

(zavieného) . . . 1485 mm
Rozmèry •balonov9ch

pneus . . , 5.25-16W. B.
TIak pneu vpFedu . 1-1.1 atm.
flak pneu vzadu . 1.2-13 atm.
PoEet rychiosti vp?eci . . . 4
PoEet brzdovtch kotouEü . . 4
VlastnI vaha chassis asi , 598 kg
Vaha zav?enéha vozu

s népinémi . . . . 960 kg

0



5 - p*a brzdy; zataionim za jeji rukojef smérem. k sedadiu
zabrzdl se vechna kola a brzda z4stáv6 .utalena; pbka
brzcly is mOle uvolnttI vkyvem ku.pFedu, stiskne-It se 'knof-
Ilk v rukojeti, cal se uIerhi krótkm zabrzd'ovaclm pohybsm

6 - Mid kolo; otée.nlm do ieva jede vOz vievo, .otáonIm
do prava jede vâz vpravo.

0 9 722U 6 1612 10 13 14 11

A

II	 iii:

II	 t
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r

II.	 IV.
1 3 . :2*1

Obr. t. Rldid Ustroji.

7 - knofilic elektrlckeho spouItèe; stisknutIm knot liku se. zapne
proud do spoutee, jeho pastorek e zasune do; ozube-
ného vénce setrvathiku a spoutë po&ie Pat6 : ME motor.

8 - kohout k pVIvodu benzlnu; jo-li vytaieno goupalko k pry
-nimu doraru, vypouill se benzin deW trubi&ou. Dojcle-li

hiadina benzinu 81 k ósJi fdfo frubky, zOsfává ' nédrice
zhsobo benzinu n8 dojeti k nejbiiimu Zerpadlu, We Jo
mama klopInit ndriku. lute Ize vypcutéti pOotoEenim
a daIim vytafenim ioupbfka. Opine uzav?eni p?ivpdu ban-
zinu dcclii so 6pin9m zavienim (zasu'nufim) oUátka.
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9 - zapinacl ikFtnka zapalovéni; zasunutim a ofo&nIm kli&u
z polohy "Oc do polohy a l u zapne so zapalovaci souprava
ukazatele sméru, kontrolni iampi&a a tlaifko spouflète.
Otoenim do poiohy nOu jsou jmenovane spoJFebie vy-
pjaty.

10 - rychiomer; ruika ukazuje no stupnici okamiitou rychiost
vow; spodni poifadlo udávb I. zv. "denni ujeté kilo-
metry (ize je postaviti no nulu, je-li váz v klid'u, povytalenlm
a otáenim dpku, smélujicim vlevo, na zadni sténé rychlo-
méru), horn po6ifad'Io zaznamenévâ celkovi poet kilo-
metrO vozern ujetch.

II - hodiny; Lnafaleny, jdou osm dni; natahuji so otenlm télesa
hodin, ktere je za rychiomerem. RuEiky so Fidi ZlpkeMr
umIstènm uprosted hodin,

12 - ptepinat ukazatelu sméru; vs stfedni poloze péky JSOU
rui&y ukazatelO sputény; otol-li se páka do prava, vy-
kloni a rozsviti se ruika pravoho ukazatele, oloEl-li so
do leva, vykloni a rozsviti se ruika leveho ukazatele.

13 - kantrolni sylfilna elekfrlckdho zaFizeni; svltI Zarventm svét-
lem, jesthle se z baterie odebira proud; pestane-Ii so proud
z baferie odebfrati, lampika rhasne.

14 - kontrolni svltlina tiaku oleje v rnotoiu; will zelentm svèf-
lem, jestflie v mazacin-i potrubi stoupne no sfanovenou mez
(ph chodu motoru); zhasnutim svltilny je upozornén Pidi6 no
zavodu v mazéni.

IS - knoflik pro ruthi regulaci pedstIhu; Zim vice jest knofilk
zasunut, Jim vètI jest p?edstih, I. j. tim dtive jde elektrická
jiskra do silaene smési vs vélcich. NejasJèji so jezdl s
knoflikem napolovic vyfalen9m.

16 - kriofiik klapky p?ivodu yzd'uchu do karburatoru; vytafenini
knofliku pflviró klapka k pilvodu vzcluchu a do motoru so
nassává smés bohala no benzin. Po rozbehnufi a zahFóti
moloru nufno knoflik zasunouti, 6mi se klapka zcela oteWe.

17 - knoflik houkadcy; sfiskne-Ii so, pothe elektricka houkaEka
zvueeti.

18 - pátka pro plepinAni svètei; je-li pâdca pootoena z polohy
"0" do polohy " 1c(, sviti mesfska svèfia; poofoi-Ii se do
polohy "2, zapnou se svetla tlumená; pootoi-Ii so do po-
lohy >>3cc, zapnou se svétla velke. C'hceme-Ii pak nastaviti
p6ku z polohy ,2" no ),Occ, nob nla, musime ji ponekud
zaflaifi, thy p?efla zaráiku.

19 - zásuvka montalnl lampithy.

8
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20 - vypinal stèrae okna; stisknutim tIaitka zapne so proud
do stéraäe, daRim siisknutim se proud vypne.

21 - pedal pumpy centrainiho mazdni; selapuje so za jizdy p0
ujeti asi 100 km.

22 - kontrotni svitllna správne tinnostl ukazatelu sméru; sviti mo-
drtrn nob or&n±ov9m svetlem a musi so rozsvititi, kdyi za-
pneme pravt nob lovt ukazatel a tento správné funguje.

Obsuha vozu pH jlzdë
I. UVEDEI4I MOTORU V CHOD.

Wive ne se motor uvede do chodu, pesvèdime so o tomb:

1. Je-11 chladit napinen vodou. ChiadiE so pini hrdlem pc od-
groubovn; zátky pod kapo'tou.

2. Je-11 motor napinen olelem. Nialevaci hrdlo je na eye .stranè
moforu a je zakryto vikem. V9ku hiadiny udává záF± no kon-
trolni tyece, umisténé pobli± nalevaciho :hrdta.

.3. Jsou-Ii benzlnové nadriky zasobeny benzlnem. Nat&,aál hidlo
je na nadrice umisténé pod kapotou, Jo opat?eno silkem a
uzaviracim vitkem.

4. Jsou-11 ástroji, pokud toho vyaduji, iãdne namazänà.
S. Jsou-Il brzdy správnè sefizeny. Paka ruEni brzdy ma .bt uta-

ena od p?edchoziho zastaveni vozu,
6. Jsou-11 pneumatiky správné nahuftény (asi 1 atm. vpFedu. a asi

1.2 atm. vzadu).
7. Je-lI rychlostnl paka postavena na voint chad.
8. ic-lI otevien ptivod benzinu z hlavni nadrie.

Pa vykonané prohlidce sedneme na misfo ?idie a zapnome
z.apalov6ni zasunutim a pootoèenim kIiku, 6mi se souasné roz-
will kontrolni lampi&a 03. Pate selapneme pedal spojky (t. j.
vypneme spojku) a stlskneme knot Ilk spouft&e at se motor
rozbehne. Jakmile so motor 4oEi vlastni silou, nesmi se 311 drieti
knoflik spouée stisknut9, ani so nesmi znovu stiskafi, nebof by
se tim mohl zniäiti pastorek spoutée. Rovnéi neni radno stiskati
knof Ilk na dlouhou dobu, proto±e by so vybijela baterie.

Je-li motor v zimé phli g vychIadI, usnadnime si sputéni
motoru tim, le pted stisknutim knofliku spouilée povytahnerne
knofllk 06", ktert pflvirá klapku k pFivodu vzduchu pro boha1i
smés podle roniho obdobi a prachiadlého motoru. Tento knoflik

musime 'dak zasunouti, jakmile so motor rozebehl a prohFal, thy
so dIouhm nassávánim bohate smési nedostalo mrioho benzinu do
oleje motoru a nezvyovaIa celkovâ spoffeba benzinu.

Caste pouliváni lohoto spouteclho 6stroji Jo vak gkodliv6
vni1nIm plocham válcO, nebof pHIR bohaté smés splachuje so stén
valcü olej a pisty béhaji pak nèjakou dobu na sucho.

Spouténi motoru usnadnime take natizenim menfiho pied-
stihu, t. j. povytalenim knotliku nIScc Po prohiati motoru naFidIme
ptedstih opét na normalni.

NenaskoEi-Ii motor ani p0 pouiiti techto zaHzenI, je néco v
nepoâdku a dati protMeni starierem by bylo zbytenm. Zavadu
pak musime nejprve odsiranit (viz stati: Odstranéni poruch stroj-
niho a elektrickeho zaiizenIcc).

PH spOuMéni studeného motoru opatieneho karburatorem CKD
oDiflexa nutno postupovati nôsledovne:
1. Uzavfiti startovaci klapku vytalenim bowclenového táhla umisté-

ného na armaturni desce.
2. Stisknouti startovaci knoflik a po naskoEeni motoru ihned pa-

otevFiti startovaci klapku nepatrn9m zasunutim bowdenoveho
labIa za souasneho •nepatrného pHdani "plynw.

3. PFidati '>plyn seIâpnutim akceIeraniho pedalu. Jo-li II. mani-
pulace správné vykohana, zvétM Opine studen9 motor bezvadne
otá&y. NenI-li II. manipuiace správné vykonána, pak Ic y Ou ma-
lemu nebo volikému mnoistvi vzduchu Fizeného startovaci kiap-
kou, motor obrátky neiv9i.
Dostáva-li motor za studena pfili g mnoho vzduchu, následkem
pHliného zasunuli bowdenového tflhla pa nastartovéni, p?estane
pracovat. V takovém pHpade opakovati manipulaci I. a II., ale
bowdenove tahlo pa naskoeni motoru zasunouti méné.
Dostâvá-Ji student motor m.lo vzduchu, pak pH seMépnuti ak-
celeraEniho pedétu obratky moforu so zvétl, ale Jon v malém
rozsahu. V tomto piipade bowdenove iáhlo ponékud vice za-
sunouti, im obrMky motoru so zvii. Toto bude dOkazem loho,
le studen motor dostal správnou smés.

4. Pesvedèi-li so iidiä voziclla, le studen* motor dob?e zv9il 0-
brétky, nechf ponecha bowdenove tahlo v takto setizene poloze
a rozjede se.

5. Po ujeti asi 200 m na prim9 zébér (lath vzdalenost jest ad-
vista od feploly vzduchu a chladici vody motoru) bowdenové
tâhlo Opine zasunouti,
Neni-il motor dosti oh619 a jest iFeba k v6li frekvenci na trail
manipulovati s "ptynem, I. j. ubrat a znovu pFidat "pIyn,
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vytbhnouti ponekud bowdenove tahic
znovu Jo üpine zasisnouti,
U mcmiii dosti zabtateho nerd vUbec
hlem manlpulovati. Toto ma bttl stale
plan I pro spoutténi ohtateho motozu.

Po spufteni nechame motor Wet pocile Seploly poeasi nekolik
minuS, af 50 ném stejnonierne prohFeje; dflve s vozem neocije-
demo. Jo to velmi dôleiite zejména v zimé. Z .ahflváme motor ph
pomalén, béhu, •proloie ye valcich neni jeIé dostatek maziva a
phi rychl9ch oM&éch by se tedy opotebovav.aIy. Deje-li. so Solo
zahhlvani v garaii, otevheme dokoiân jeji clv&e, jolla kyslitnIk
uheFnat9 ye v9fukov9ch plynech Jo neobyEejnè jedová19. Kdyby
teplt motor phi pomalém behu, I. j . phi •neseflépnufem akceleré-
toru, sarnovolne so zastavoval, zvt Ime mirnimalni poet jeho ole-
&k stavécim iroub,kem u g krficl klapky karburbtbru.

Phi prohhivánl kontrolujeme, zda mazánl a zapalovani pracuje
sprav.ne. Zrychlujeme-li béb motoru selapov6nim akcelerat6ru )'3u
a zeleno •kontrolni svltilna no phistrojove desce se rozsviliná zna-
meni, le v olejovem potrubi stoupl flak oleje nad 0.4 âtin. Neroz-
svitI-li se, nutno pedél ihned uvolniti a vykaSi ro±svicn1 svFtilny
na zna.meni dostaJoneho tiaku oleje k mazantm mistürn, PH po-
nékud vyich otéEkác.h, nel Jo pom& béh, ma Zervená :kontrolnl
lampiEka "13u thasnouti no znamenl, le elektricka 'sif je jil napá-
jena dynamem a ne bateril; nezhasne-li lampi&a ani phi vysokth
otá&ách, Jo elektricke zahizeni poroucháno. Kiepe-li zapalovana
smAs ye vMcIch 1 jest zapalovani nasfaveno na pffli g velk9 phodstih;
zmeMenl p?edstihu provedeme povyta!enlm knofliku 'tSa.

Chceme-Ii motor zastaylti, pootoime kIiEek iapiriaci skhinky
n91 do polohy "0(c, 1m1 p?erulme proud pro zapalováni. Sputèni
motoru do rychl9ch obrétek pied zastavenim, je velnii gkoclliv6,.
jelikol nasséte benzinové páry, ktere zCistanou ye valcich, rdzpustl
a spláchnou olej so stén vélcO, pisty béhaji (phi pHjim sputèni
moforu) ye válcich nejakou dobu no sucho, ImimOiebtt zpô-
sobena I vainA porucha.	

-)	 -

2. ROZJIZDENI VOZU.

Bell-li motor bezvadne a jo-li prohhát, uchopirie tevo& rukou
hidici kolo '6u (obr. I), levou nolhou selápneme pedal spojky 0a
a drilme jej sel6pnut9. •Po kratkem vykáni zasuneme pravou ru-
kou prvnl rychlost pohybeni rychlostnl páky 4c vle,o apak:vphed
(viz schema rychiosti u obr. I, poloha >Icc). Pc zasuhuti:.pivhirych_
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losfi uvolñujeme rudni brzdu stisknutim knofliku páky ))5cc a jejim
v9kyvem dophedu. Souasné zrychiujeme ponenehlu beh motoru
seilápnutim akceleratcru ,3cc prevou r.chou a z&oveñ zvolna po-
volujeme ievou nohou pedal spojky ,,lcc, aby spojka ponenahlu
zabirala. Jakmile spojka zabere, vOz so zvolna rozjede. Phi torn mu-
sime phidávati bilk plynu, thy so motor nez&stavovai, ntbr± ply-
nule zrychloval.

'Kdyl seflapnufim okcelertforu so vOz rozejel, mOleme zasu-
nouli druhou rychiost. SeIapneme pedal spojky, souEasnè uval-
nime akcelerbtor, •aby so motor pfili g nerozbAhl a pohybem do-
zadu vysuneme rychtostni péku do neutrélni polohy; pak jejim
daRim nephetr±ittm pohybem dozadu zasurteme druhou rychiost
(poloha II.), naäel povolime pedal spojky a pHdáme plyn. Kdyl
so vôz zrychlil a chod motoru phechazi do pbilR rychlch olóEek,
möleme obdobnm zpcisobem zasunoufi theti rychlost a po jeho
dal g im zrychleni koneEné rychbost ttvrtou (poloha IV.) stejn9m p0-
hybem, jako jsme zasouvali rychiosl druhou.. Pohyb rydilostni paky
phi phechodu z druhe rychiosti na Shell jest ponektzd sIo±iteji, pro-
tole Jo Ibeba rozioliti jej no ff1 pohyby; prvni dophedu do polohy
na chod na prazdno, druh9 napPiE napravo dophedu do polohy pro
III. -rychlost.

SynchronIsaI1I zahierti: Zasouváni iednotliv9cbi rychiosti u kaldeho
mit Se difi nehCunë, 1. j . v okamfiku, kdy otaky motoru a spojicy jSOU pa
v$Iápnuli spojicy náIe±itè ziaclény s otákami kardanoveho hfldele a kdy tedy
zuiby kole6k v p?evodové skfini zaskoI 4o sebe ibez nárazu. K usnadnoni
ifakoveho nehUn6ho iasouváni je pH tFeli a dyrté rychiosti tohoto vozu
synchronisani zaFizeni, ktere s-arnoinné otáky pFIsIun9ch Usti pFevodu zia-
d'uje. Zasouvárne-Ii nöktoró z obou zminénch rychlosti, pocitinie neprve pH
poeetenTrn tI&cu na zasouvaci paku odpos, kter9 náni naznauie pâsobeni
synchronisace. Kdyi po chyilce tenlo ocfpor pcniine, je synthronisace otáeji-
tk-h so Usti ukoneno a pH pokraujicim 1616Itaku ruky no pAku Usti so
nehIuEnè spoji, rychiost f6m6F sama zaskoi. — Ozve-Ii se pH p?esouvéni pfece
jon hluk, Jo -to dOkaxern, 10 jsme phi torn ulili nésili, nevykave dokonni
synchronisace. hubne-Ii sebou vOz, pfldati jsmo plynu niálo (lcubnuti vzad)
ntho mnoho (kubnuti -vphed) a niI Se spojka. — Vyipinati pojku 	 dvakrát
ó synohronisovanch rychiosti so nesmt

Rotjiidinie-ii vOz so ivahu doiü, mOleme z prvni rychiosti pa dostate-
ném v$kánl rasunouti pUma rychiost Etvrtou, zvkfé jo-li svah prudk a vôz
so woji vhou veirni trychluje.

3. JIZDA DO KOPCE.

Phi jude do kopce musl motor phi nezmènéné rychiosfi pra-
covafi so zvenou silou, t. j, musirne phidatl plyn. Jo radno JII
pled potatkem stoupani rozjetl VOZ no véti rychiost, abychom
stoupkni vyjeli podle moinosbi setrveänosti. Phi správném rozjezdu

13

a rozjelo-li se vozidlo,

if eba s bowdenovtm ta.
V poloze zasunuté. Totef



vypnout• pohbujóLlLse'vOi
mohla vá1rièpoko-

Zpélnt chod nesmi
vpfed, nebot' by se kola
diti. Nejlépe so provédI, 6.

- - PH ópiném zabrzdèni vozu 2 jizdy musime zavas
spojku, protoie by so jinak zastavil motor (viz odst. 7.).

Jiné zpCisoby brzdeni jsou popsány v dalMm odstavci

btli nikdy z&souvân,
v pevodove skiini
jestlibe vOz stoji,

a üpine sel&pnutem akceleráloru vyjedeme bk mnoho kopcO, anif
by rychlost vozu pffli g kIesit

Jo-fl vak stoupáni pKIR piikre, •nebo pHIR diouhe, klesá rydh-
lost vozu t&, io musime zMunoufl rychiost IIIUI, bud' abychom
zachovoli dostateEnou rychiost nebo, abychom zabrániliyzastavenl
vow vubec. Taio zmèna so musi provésti ihned, jakmilè so Ichod,
motoru •potne nMledkem pe1iieni vice zvolñovati. Ph zasunuti
nifii rychlosti ma motor pi téie rychlosti vozu véHi vtkon, pro-.
foie se taEi pomérné vyirni otákami.

Bezhlu&ie zasunuti Hell cychiasti ze Elvrf6 provedeme ipine
slejn9m zpôsobem jako shora popsAno pi zasouvhni z niHi rych-
losti no vyi, jenie musime ph tom vice pHdati plynu, aby vôz
nekubnul vzad.

Pouze zasouvéni druhe rychiosti ze ifeli a prvhi .rychlosti
z druhe vy±ackuje slofiféjic}, pohybu z toho dOvodu, ii v tàmta
pPlpade nepösobi synchronisaEni zaUzeni, a musim vpoQniti o-
Mky moloru a ozuben9ch kol v rychlostni skflni citewi, m&li se
docilifi beznárazoveho zasunubi czuben9ch kol do zóberu. 1 Po1-
name si pH tom bakto:

a) Vypneme spojku pa prvé, nechame akcelerator ponékud
seflepnutt a vysuneme rychiosini péku do neutralrii polohy.

b) Pustime spojku po prve a p?iilâpnubim akcdleraldu zrych-
lime ot66ky moforu a spojky.

c) Vypneme spojku p0 druhe a uvolnime akceleró%or.
d) Zasuneme niHi rychlost, pustime spojku p0 druhe a pH-

flâpneme na akceleralor.
Vechny tylo pohyby je tieba provésti nalelltë .rychle za se-

bou, thy zalim Az jedouci do kopce bez pohonu, neztratil mnoho
no rychlosli. Casem nabudeme pH tom pesouváni takového cviku,
e je provãdime podle sluchu a zcela bez rézO. Pro zaâlek mO-

borne si ovem pohyby zjednoduiti ¶aklo: Vypneme spojku, lehce
driirne akceleralor, zmènime rychlost, pustime spojku á plidanie
plyn.

Zrychlil-Ii se nám vOz pH jizde do kopce prvrii ryèhlosti tak,
ie so motor otái pFilR rychl9mi otákami, zasuneme opét rychlost
vyHi, ovkm nálelifè rychie, aby vOz zatim neztratil na rychiosti.

4. ZPETN? CHOD.

Zpètn chod zasuneme tak, Is selápneme pedél spojky Occ
(obr. I), polom vykionime rychlostnl paku v poloze pro chod
naprézdno vlevo, projdeme prvnl rychlosil, n9e1 daRim pFintm
pohybem do leva a potom vpfed nastavime ji do polohy ))ZU pro
zpètnt chad. Souasnè uvolnujeme •ruthi •brzdu n5u, pouflime pe-
dal spojky "1u a pHlapujeme akcelerátor 3u. Pi torn so divéme
dozadu, obychom nenaraziti flu nojakou pfekálku.

S. PIZENI RYCHLOSTI VOZU

Provédi se trojim zpOsobem:
a) Zasouvanim stupñü rychiostl, a to pH rozjildénl nebo pH jizde

do vetich kopcO (viz odst. 2), klesne-li nebo zv1i-li se rych-
lost vozu pH daném rychlosInim stupni ned stanovenou mez (viz
odst. 3) at' je to pH jude po rovinè, do kopce 6i s kopce.

b) Pildavénim nebo ubbránlm plynu, t. j. •rGznm otevFenim krtici
klapky 'karburâtoru pH urité zasunuté rychiosti; selápnutlm ak-
celerétoru se otevirá klapka, takbe rnnoistvl nassálé smési a tedy
I v9kon rnotoru a rychiost vozu so zveuji; uvolnénim akce-
lerétoru se klopka zaviré.
Stale seflapovéni a uvolñováni pedélu akcelerétoru ma 28
sledek p?epinéni karburátoru a nassévéni pPili bohaté smési, col
je pro vniffni plochy yélcO velmi ikodliv6. ,' PFiciáváni a ubiréni
plynua ma se dii proto vichy zvolna a plynule.

c) Brzdenlm. Noini brzda n2cc (obr. 1) a runi brzda o5a .pOsobi
no vecka ZiyFi kola. Za jizdy poubivéme béiné jen nolni brzdy,
rutrif brzdou pak pojiffujeme zastaven9 vâz proti rozjebi.

Brzdéni ma so dill, pokud Jo to maine, ponenahlu a make.
Brzdime proto bk, be ponenáhlu zesilujeme flak pravé nohy no
pedal nebo tah pravé ruky za páku, ab se vOz zpomali flu léda-
nou rychlost.

Prudktm utalenlm brzd trpi bill povrch pneumatik a colt
vz. Prudke selSpnuti brzdy male take zpOsobili zablakovéni kol
a smyk vozu, zvlâtè pH ojel9ch gumach na blétivé cesté, mokré
dlalbe, naledi a pod. Abychom zabranili I mensim smykOm v téchbc
Hpadech, nevypinejme pH pflbrzdováni spojku.

Na srâvné Iunkci brzd zbvisi berpetnost vozu, cestujIcich a
okoli. Neopomi6me ji body kontrolovot a nejsou-Ii brzdy v pa-
Pádku. deime ie ihned sefidib.
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6. JIZDA S KOPCE.

PPI Jude s 'kopce Fidime rychiost vozu pfldavanim . pebo ubi-
ránim plynu, pPIpadne i brzdenIrn.

PH jeBé prudich svazich brzdlme motorem, aby se brzdy fle_
pFehFaly, Bud nechárne zasunutou 6tvriou •rychlost anebo zasunerne
rychiost freti nebo druhou, nekdy dokonce I prvnI. Pi torn ani
neseflapujeme akcelerfrtor, nebof sji±d&jIci vOz svtm pPhybem pó-
héni motor, jehof mechanicke odpory zpGsobujI brzdi, ani rfl.

vypiname zapalovóni, protoie by se zoolejovaly svióky. Tohoto
zpOsobu brzcièni pouiiváme take nouzové v pHp4d6,YstaIli se
nám pH costA porucha no brzdách.	 .

.7. ZASTAVENI VOZU.

Provederne je tak, le pustime akcelerátor D3(( (obr. I), sou-
•asnè selapneme Ievou nohou pedal spojky p1cc a uvolriAnou pro-
you nohou ponenâhlu selapujeme pedal brzdy "2u, al se vCiz
.zastavi. Nyni vysunome rychlostni peku n41( do nèutrálpi polohy,
pustime pedêl spojky nitc, utahnerne pevnA runI 6rzdu2 456 'a ko-
.nenA pustime pedél brzdy >2c.	 .

Chceme-ii zastaviti no deki dobu, vypnome zapalovéni p0-

otoenlm klIäku zapinaci skinky "9" do polohy, (koiitroln
lampi&a rhasne) a zastavime I ak motor, event. uzav?eme fake pi

-vod benzinu kohoutkem "8(<. Zastavili-li jsme no svohu, pojisfime
tél vOz proti rozjezdu zasunutim kol v pevodove sk?ini do zó-
beru (pied sputAnim mo:toru rnusI se ovem rychiost vysunout), Pak
.z vozu vystoupime a dob?e jej uza4erne.

8. POKYNY PRO JIZDU V ZIME.

Za mrazivého poasi je t?eba uiniti taio opafehi( .
a) Pled pfichodem chiadneho poasf zomènirne záQas hust,

t. zv. lelni olej v moloru za ?idi nzlmnitc oleJ, protole :hust olej
by zin,ou veimi ztuhl a nemohi by dostaIenA maza 'bi motor. Roy-
néi vyistime a seFidime karburator, vyistime sItko olejoehoIilfru
a zkontrolujeme jo-li hlava válcO utaiena tak, aby nepropouMela
vodu, jo-li spouMA utalen, aby sprâvnA zabiral, je-li baterie nabifa
•a v poMdku, svorky jejich kabelO isté a nalelitA upevrèny a m&.li
kyselina sprAvnou hustotu, funguje-li dynamo a zvláM&. jehâ regu-
lator správnA a ma-H bezvadne pflpojeni, maji-li sväk' pati thou
vzdalenost elektrod, neporuenou isolaci a jsou-Iiisté, hèpobijejI-
II kabely MEek a vysokeho napAt, jsou-Ii jejich svorky.

,
 dofaleny

a jsou-Ii ventily sprévnA seflzeny.
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b) Stan&li 50, 10 za v&kého mrazu oIej v motoru zfuhne
(z pohonne látky nebo vlhkeho vzduchu dostava so nAkdy do
olejo voda nebo .bylo poulito ne'wthoclneho oleje), musfme pled
spuMAnim motoru nahFati plechovk spodek jeho skBne aby ztuhl
oleJ zFldl a mohi prouditi. SpuM6n9 motor nechamo pak bAfeti
zvolna no prbzdno, al olej vnikne do vech mazantc.h mist, col
so projevi tim, le zelena kontrolnI svitilna so rozsviti, a " 14u (obr.
.1) ukble flak v mazacIm pofrubi. Dokud zelena svItilna nerozsviti
a tim nestoupne na 3-4 atm., nesmime s vozem vyjeti, jelto by se
motor mohl tAke porouchati. Nlkdy neIenme motor hned p0 spu-
tteni do rychlch otáek.

c) OleJ ztuhlt ye velcich motoru brzdi pohyb pistü a otá&ni
klikoyeho •hPidele.

d) Protoje motor pH rnrazu a delim sténI snadno prochiadne
a poforn se tAlko natáEi a ipain6 i •nepravidelnA tahne, doporu-
uje so poulIvati pUkrjvky na chladft, event. i kapotu. PFikr9vka

b'va tak uzpüsobena, le lamely se daji pH mrazivém poEasi vice,
pH tepleØim poEasI ménA zakr9ti; bAhem dolI.jizdy, kdyl se voda
v chladiel prohFála, poodkryjeme dali Eést lamel. Nezapomeñrne
vak pH rozjildAni odkr*ti Usb lamel, jestUle jsme Jo pH pFedchozIm
zastaveni ópinA zakryli, jina 'k by se voda zaEala v kréfké dobé vaHti.

e) P11 kraUlch zastavkach stai zakrti lamely chladiEe a kapotu
tAfkou pokr9vkou, nebo nechame motor zvolna bAfet, aby zcela
nevychiadl, p0 pflpadA voda nezamrzla.

f) Ma-ill vOz stAtl deW dobu so zastaven9m motorem bez
ochrany pled mrazem nebo garálu 'je-li v nevytopené garóii, je
nutno vldy vypusilt vechnu vodu z chladiEe a yMca moforu, pro-
foie zamrzlou vodou snadno povsfávaji tAlke trhliny no chladiEi
I ye valcovém bloku.

g) Aby nebylo %eba miti obav ze zamrznuti vody a nebylo
nutno vodu vypoutAti, p?idâva se do ni pled pHchodem mrazi-
veho poEasi bud nAkferá protlmrazova ptlsada, kterou Ire koupiti
vodbomch obchodech, nebo Eistt, no kysel9 glycerin (zanMi
ponAkud chladiE), i denafurova.nç lih (vypaFuje se a nutno . jej ob-
as dopinoat). Tabuika udáv6, pro jak mráz vystaEi urEité pro-

cen'to glycerinu nebo lihu v chladici vodA:
/ lihu nebo glycerinu
	

'C mrazu pro Iih
	

C mrazu pro glycerin
10	 —3	 —2
20:	 —7

	
—6

30	 — 1 2	 —'I
40	 —19	 —18
50	 —28	 —26
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Na jafe musime ovkm tuto smés z chIadie vyustit,• ,chtadi
dobfe propléchnout a teprve Pak napinit Zistou vodou....,

Ii) Postup p11 nataenI motoru: UiniIMi ISMO L tab opaffeni,
nebude ná•m natáèenl motoru initi velk9ch poti±I. ,•Nékdy motor
spusti normélné jsko v leté, ianejvti pouijeme knofilku 'I6
(obr. 1) (viz odsf. 1.) ProstydI-li motor, protolrne JeJ nek oil kráte
ruthi roztaeci kllkou pH vypnutém zapalovánl, abyie:plej pone
kuci uvolnil a aby balerie flernusila vydat za sebepflhsmnoho
proudu. Spou1enI eIektrickm spou1é&m provôdime ak pH vy-
pnuté spojce. Bréni-li se motor houlevnate spuMénI,'Pak' bud na-
lijeme do chiadfte teplou, nI•koliv pfili g horkou vodu, anebo namo-
LIme neJak' had, v horke vode, pFilolme jej na ssacl pofrubi a
Pak ihned zkusime motor natoit. PR torn musime vak dbáti toho,
aby se voda z hactru nedostala cia nékterého mista, We je benzin
nebo olej, nebof by tam rnohb pozdeji zarnrznout a zpOsobit ob-
file pR •nafáenI. Po natoeni necheme motor doblé proh!ãt.

i) Krátkodobe pojlldeni voxem ph studenem motôru je kod-
live motorov9m valcâm, zvlMtè na late a na podzlm, kdy afrnosfe
rick9 vzduch je prosycen vlhkostl. V féto dobe nassávant vzduch
pflvadf do valcO mnoistvi vodnfch par, ktere se srlI na stenéch
vélcO a neneché-li se motor dobFe .prohfit, zpüsobI' rezivéni vnit-
nich, ffecich ploch válcü.

j) Za jizdy sneheni je •radno na zadnich kolech I pouiIi sue-
hovch tetezU kovovtch nebo gumov9ch proti kIot4zni. Jede Se
s •nimi v •mélkém snéhu nebo na néledi foliko zvblha S séjrnou
se ihned, jakmile jich nenI nezbytnA Ueba; na fvrdé vozovçe se
totil nii a pokozuji pneumafiky.

k) Karoserie se smi omtvatl jen sfudenou vódoiia jen ye vy-
topene garai Pa kazdem osirikhnu se musi povrch jej i radné osu-
situ, thy lakovant nepopraskalo mrazern Je-11 vuz op1ren skiadaci
strechou, budiz ISo v garazi natafena, zvtásfe je-li vlhka

I) Me-li vOz stéti delti dobu bet poulifi, vyzvedi1me vechna
kola nebo sejmeme pneurnatiky a uloilme is na suchern stude-
ném misté. Rovnél bateril vymantujeme a ulolime eji na suchem
misté.

9. VSEOBECP4E POKYNY PRO JIZDU. 	 ,..
Dbe$e pfedevVm onéch dOIeIIttch provide[, jai jsou uvbdena no.

lohoto návodu Ic obsiuze.
Na kluzktch cestách, 'a 1my, za ipahnisho poasi a v rIdpehIednch nil-

stech jezdete nIhftë opatiné. Naufle so vyro'inávati wyk.
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Udriujie stejnoniénou rychlost, jel u toboto vozu je nelhospodarnejjiph rychlostech nad 45 krnlhod. Nephdávejie ani neubirejie prudce plynu, ne-
möMe thy1ene Easto rychiosti, neudriujie chod niotoru ye vysokch otadcách,nevypinejte rbyteEnë spoftu aiii nejezdète s vypnutou spojlcou, regulujie
správnè piedsuih, uzavirejie dcbe knollik sarnospouitéfe kathurkioru - krátce,
zacházejie s vozern s dIem o ueItite na pohonntoh lélkbch a opravaeh.

Neoporninejie miii u ssbe vekere potebne üedni lisfiny a stane-Ji soVém nehoda, zjiitéio si ihned alespon dye svedtcy a nabinëte si pltnek mista
nehody s p?esn9mi vzdálenostmi vech duteitç'ch bodü i cIcoli.

Mazaffi vow

Jednim z nejlepich proslkdkG, jak udrieti vUz v bezyadnem
sl&vu, is správne mazãni.

Qecincu pomOckou pi mazáni a pod. obsiuze bude ném sche-
ma chassis, ZflÔZCrriénE v obr. 2.

1. VYSVETLIVKY K OBRAZU CHASSIS.

1. Xarburãjor.	 17. Nalevaci zatka skfinè
2. Indukthi civka. .	 zadni osy.
3. Kohout k pivodu bonzinu. 18. Vypouteci zátka skine
4. PFeruovaó a rozdelova.f,	 zadni osy.
5. Vodni pumpa.	 19. Pumpa centrelniho mazáni.
6. Regu!ani malka pedni 	 20. Otvor v komoe spojky.

brzdy.	 21. Vypoutéci kohout vody.
7. Reyula&i matka zadni brzdy, 22. M&znice bowdenu pedni
8. Nalévaci hrdlo chladie. 	 brzdy.
9. Nalevaci hrdlo benzinove	 23. Maznice bowdenu zadni

ndriky.	 brzdy.
10. Nalévaci hrdlo oleje do	 24. Louiska pevodu akcelerátoru.

motoru.	 25. Vika nébojO pednich kol,
TI. Ukazalel hladiny oleje.	 27. Maznice loliska ventilátoru,
12. Paxalelni o!ejov ' tilt,.	 28. Loisko pedálCs.
13. RegulaEni matka pedálu	 29. PFevodov9 hidel bad,

spojky.	 30. Závèsy zadnich per.
14. Vypoutéci zótka oleje 	 31. Qtoné 6epy.

z moforu,	 32. Ozubená bye Fizeni,
IS. Nalévaci zétka pevodove 33. Cepy pedniho pera.

skUné.	 34. Kulove Cepy táhel Uzeni.
16. Vypouteci zâtka pevodove 35. Meznice loliska spojky.

skfmné.
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Obr. 2. Chassis vozu



1. DRUHY MAZACICH MIST.

Mazaci mIsta vozu Ize podle zpâsobu pineni rozdéliti na tyto
skupiny:
a) Pinici olvory:

10 Hrdlo k nalévéni oleje do moloru,
IS Nalevaci hrdlo ptevodove skFiné,
17 Nalévaci zátka zadni nápravy,
20 Nalevaci zalka skFinó flieni,
25 Prostora pod vklcy nábojO ptednlch kol (dye).

b) Mazaci dirky (pini se olejovou rnazni&ou napinenou olejem):
24 V IoiskAch povodu akceleratoru.

c) Staufferovy maznlce (Øimazbvá se pootcEenim vikS maznice):
4 Maznice hfidele pFewiovaEo a rozdëIovae,

32 U •skine ozubeni tyo Fizeni,
35 Maznice lojiska.

ci) Maznlce pro tlakovou mazatku:
27 Maznice yentiláioru a vodni pumpy,
22 Maznico bowdenu pPedn( brzdy,
23 Moznica howdenu zadnl brzdy,
30 Maznice a vi&a lotiska zad. pera.

e) Misfa manna z pumpy cenfliniho mazani. (Obsiuhuje se seiâp-
nullm peclalu pumpy):

28 Lofisko pedAlu
29 Nevodov9 JiHdel brzd.
31 OtoEné tepy,
33 Copy pednidh per,
34 Kulové Eepy label ilzeni.

3. POU2IVANI MAZIVA.

Mazivo me mill co nejlepi jakost, nebof na ném závisI trvan-
tivost a bezvac{n* ohod siroje. Odbornou radu, jakého maziva
mhme We a jak*m zpOsobem poufIti, obdriime v obchodech
automobilnimi oleji a tuky. ronev&di prômêrn9' automobilisla nemâ
:mojnostj vegkere oleje zkoukti, radime mu kupovati oleje I zv.
zna&ove v plombovan9ch plechovkach, v tête hustil, v zimé fldi,
pocile pokynO nile uveden9ch. isle-li v nejisfoté, pokud so t9e
mazéni, obratte so tie tovàrnu, jejil oclbornid nestranhe a- clobFe
poradi.

K mazáni poulivéme lechfo math: - oznaeni podie CSN -
, tab. 1156 z r 1934:

a) Motoroyt oIeJ: Pro napin mo1orov6 skFiné (obsah asi 6 I) po-
ulivbme v zimé Pidlho "zimnlhocc •oleje COXY (asi jakosti
))ArCtiC(c), tuhnouciho asi pH —26° C, v lété husliiho letnlhou
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oleje C2XY (851 jakosli 'Au). Tentfl olej poulivénie k pinenI
pumpy centrélniho mazéni.

b) Hunt oIej: PouiIvá se pro pineni pFevodove skHné (obsah asi
I V. I), télesa zadni nápravy (obsah asi 1% I) a mazacIch direk.
Pro pFevodovou skHñ poulivéme oleje Mi jakosti "Cu zimni
pro soukoli. Do zadni nâpravy Jo nejiepe poulifi specielni olej
FistagoI(c. SpecieFni olej nesmi b91 smichan se iádn'm jin9m

olejern, nebof by vylvofil hustou, znazáni neschopnou kai.
c) Polofekutt olej: Pouiivfl se pro mazéni tech mist, která jsou

opatVena tlakovtmi maznlcemi.
d) Tube mazlvo: Jsou jIm rözná pololuha vaselinovo mazadla dobro

jakosti, jei Ize dostati pod nézvem "automobWni tuku anebo
"autornobilni mazaclloc, specielne pro tyto óeIy vyrabene. Po-
uiIvá se pro pineni viek nebojO ko! a Sleufferovtch maznic.
U maznlce vodni pumpy a peruovae pouliva se vthradne
specfelnkh vysokotaijlcich a horkou vodou se nevyplavujicich
tukO.

4. ROZVRH MAZANI A OBSLUHY VOZU:

Jak so jednotlivá mista maiou, Je podrobne popsáno u jedno-
tliv9ch óstroji v daRi slati "Popis a obsiuha scuàs1i vozuc(. Rozvrh
mazéni aobsiuhy le asi tento:
a) DENNE PIED JIZDOU

Zkontrplujeme obsah vody v chladii hrdlem A44 (obr. 2.), obsah
benzlnove nédrky hrdlem "9cc a tyèinkou 01((, zdn hiadina
oleje v motoru saM pa zález tyinky, eventualne tato mista
dopinirne.

b) P0 WETI MI 100 KM A P0 KA2DEM UMYTI VOZU:
Selpneme pedél pumpy centráiniho mazâni ,,19cc (nejlépe za
jlzdy), 6mi vpravIme potFebne mnoistvi oleje k násl. mistöm:
& lolisku pedalu "28u, ke h?ideli Øevodli brzd 29c, k oto-
nm epCim pfednicl, kol "31cc, k 6ep6m pedniho pera "331(,
ke kulov*m 6ep6m téhla FIzeni ,,34cc.

c) P0 UJETI MI 500 KM:
P?itáhneme vIdca Stauffe yov*ch maznic: rozdeIovae '4u a vy-
Louvaciho krouiku spojky ,,35<(.

d) P0 UJETI ASI 20100 KM:
PedevIm vyménime ale) v motoru ,,lOu. Folom zkonlrolujeme,
zda v p?evodove skflni nIS< a v zacini ose n17cc Jo dostatek
maziva, event. je dopinime. Dale pimaieme loiiska vodni
pumpy a ventilâtoru "27".
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Obr. 5. Teti doba.

e) P0 WETI MI 5000 KM:
Provedeme vtmènu maziva v plevodQvé sktInI a v zadni ná-
pravé a vyistime paralekil Zistit oleje " 12cc. Dopinime mazivo
v nabojich plednich kol 25a a namaieme pera vozu. Me pfl-
mázneme tlakovou mazaàkou maznice: u bowdenu pedni brzdy
,,22cc, u bowdenu zodni brzdy 23cc, u viEek Ioiisek zad. pera
30u a Staufferovou maznici n32u pHmázneme lolisko ozub. ly-

Ea 	 skHni Hzeni.

1) P0 WET! ASI 10.000 KM:
Vyôistirne spodek motorové skflne, sitko èisiiEe oleje na purnpé
a plstene vloiky peralelniho dstie oleje ))12((. Souasnë. sejme-
me hiavu válcO, zabrousime venfily a sefldIme správré vCile
mezi ventily a jejich zdvihátky.

Popis a obsiuha soutésti vozu

ocolovtm ozubenni véncom pro zábër pastorku spouMëe. Na pYedn!m konel
hIdete is ozitene Iroubove soukoll Q. xv. rozvodová kola) pro pohon va&
kovoho hFtdele.

9

1. VSEOBECNY P0PIS MOTORU.	 Obr. 3. Prvni doba.	 Obr. 4. WAS doba.

Motor volts is ayfvaIcov, ttyttaktnl, yodou chlazent. Jeho noJpodstaf-
n6ji souEásti - nepoEitámo-Ii mazaci, zplynovacI, zapalovaci achIadici za-
Hzeni, o nichf se doëtote v daIith odstavcich - jsou: valce s •hlavou a me-
torovou kflni, kIikove qWroji a ,ozvodove óstroji.

Valce jsou litinové a vochny ty?i sliiy v jedint blok spoIEnô so svr-
kern Iclikové skPTnè. VnitFnl plochy válcO, .jeJichi prrn6r udavá I. xv. vrMni
valctuc, jsou Jemné vybrou4eny. V bloku kolem vélcO Jsou dutiny pro chiadici
vodu, ktoro souvisi $ podohn9nii dutinarni ye hiavé.

Kilkovo ikian is zespodu kryta pflroubovanou pteohovoumisou. Jojimi
patkami is motor upevnèn k rému chassis. - Mavis vilcU Jo. 111iniková, .aiby
so lépo odvádèlo toplo, vzniklá spalovénim hoflaviny a is odiiimaiolná. Ve
Have nad pIsty a nad ventily jsou podle :patentO Ricarda vytv&eny kompresni
prostory, do nichi shore zasahuji sviöky iapalovini. - Mezi' Ihiavu a váIcov#
blok is violono Iesnênl, kiero souEasnè s tilavou is stafeno Werni iadami Irou-
bO. Na vaicovt blok jo na prove stranà upevnôno ssad a vjfukové potrubi,
lei so spolu stkaji v 'jecinom mislé, a!oy nassévané siMs byla p'rodehivhna
od karburhloru, kter9 is no ssacl •troubè po pravé strané motoru. La v9hsko-
v'n, potnJbfm po pravé sirané rámu vozu je upevnén tIumi vfluku.

Kilkové ustroji pozOstbvá z piMO, o}nic, klikového•htidelo4 sotrvaniku.
PIsty JSOU speciál'nI, 'hlinikové, opatteny femi Iesnicin,i a jediini' sliracim 11ii-
nov9ui krouketn a Ibehaji ye valcich s uritou p?esnou vOlt. Jsbu s ojnicetni
spojeny pistnlnii Espy, pro nèi jsou •v hornich okach ojnic bronzové vIoiky.
.Dráha mozi nejvyI a nejniHi polohou pislu is t. xv. ,,zdvihcc,, .OJnIce jsou
kovane a niaji spodni 'hiavu pro klikovt lap dèlenou a vylitou komposici. -
Klikov9 hfldel is ay?ikrat zatonien9 a utofon v niotorove skflni y e I'roch lo-
iiskách. - Pisty, ojnice a klikovt hHdel jsou vyváiené, a'by chad byl pravi-
deln9. - Sefrvani& is upovnèn na zadnim konci klikového hideIe a opaffon
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Obr. 6. Ctvrta doba.

Rozvodove ustrojf obsahuje p1 edevlm vatkovt hildel, ktert is uloien
V motorové 9kflni po pravé strané ye øeth bronzov9ch to!iskéch a otMF so
poIovEnimi otétkami klikoveho hlldelo. Vatky )sou pro kaidt vélec dye,
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edna pro ivedAnf ssaci'ho, druhé pro zvedáni vlukov6ho venfilu; kronie .1 o4io
Jo no hPIdeIi 'piMiné ozubene kolo pro potion *ldefe rozdèfovae a olejové
pumpy. - Vatky pH wan otUent naréfeji sv9mi kaientmi paid no pioché
n&aznfky ventito, po4iybujEcI so vs vedenic+i. Nirazniky jsou pFislvpny po 50.
null kzylu ventflovfch per. - K hoejIimu konci néraznik dolébeji s urItou,

plesnO seflzonou yOu (asi 0.25 n'rn) spodni konce Y9fukavpch a üacich ventilO,
kioré Jsou rvedbny va8cami prosllednictvfrn nOraznikâ a k sedlOm v bioku
vOicO po pravO stranO motoru pHtLaovany venlile'r$'ini pery. Dosedaci plochy
u ventilô a jejicti sedla Jsou vzájanno zabroueny. Pislup •k seHzeni yule
a kontrole per le po odnOti zniinOnOho kryfu.	 ...........-

POPIS FUWKCE MOTORU: Olhenim klikoveho hPideie pdhybuje ojnice
piste.n nahoru a doiö, vadcovt 'hfldei sftidavo olevirá a zaviá ssaci a vtfutove
ventily (viz obr. 3, 4, 5 a 6; a vaiec moforu, b pisI, c ssaci ventii, d svika,
e vtfukovt ventli I ojnice, g kiikovl Miceli a zapalovaci islrdji vyvoiávI
2 prouclu dodanoho boterli nebo dynamem, eiektrickou jiskrou ye svkce. P11

I	 4&

Obr, 7. Tabulk& zdvlhü ye vélcich,

pohybu lOsnO vs váici dolOhajiciho pistu dolO a p11 zavienemYv9lukovém a
otevtenOm Isacini veniiiu nassávO so z karburOtoru smOs hoiiaviny a vzdüchu
ssacim potrubith do vOice (ssOni, daba prvnl, obr, 3). p11 nhsledujiclth póhybu
pislu nahoru jsou aba vcntiiy uzaveny a nassOtO smis Se siiaEuje do nepro.
dyne uzavieneho kompresniho prosforu, flml so souEasn& zahtiva (shIaovani
iii komprese, do'ba druhO, obr. 4). V okamliku, kdy pist dobi4,á do nsjvyi

polohy, pieskoEl na sviEce jiskra a zapOli horkou stiaEenou sm6s 1 )Elii,i so tato
spaitrje a vyvine vysoce stiaeent piyn ( vtbuch), kbert p11 stOle jetO zavlen9ch
ventilech sv9m tiakern na p151 tlaEl tento macnO dolô a vzhikiO siia . otOEf, pa,
mocl ojnice kiikav9rn hEideIea (rozpinanl EiIi expanse, pracóvnl idyih Eiii doba
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hell, obr. 5). ?iyny so rozcpj.aly, vykonaiy svoji prOci a jsou vyliaov6ny z vOice
do v9fukov6ho potzubl pH daiLFm pohybu pistu nahoru olev?enm nyni vfu-
kov9vn ventliem, zaf Em co ssacf iOstOvO stOle uzaWen (vfuk, doba ihvitd, obr. 6).
PolO so vyi1en6 Byli doby sthie opakuji. - KIikovt hHdei pH -tAchfo ay'rech
dohoch (ocftud nOzev . ' ty1dob motora), t. J. pH dvou po4iybech pistO doiG
a dvou na1loru vyconai dye of é&y. Jeden pracovni zdvih pHpadO tedy na
jednu poiovinu ofáèky klitcovOho },?idele, xalfm co ostalni jeden a POI of 6ky
js *1 pist pohOnOn pOsobenim sefrvaniku. Jolla jsou v gak vOice elyii a jejich
funkce vzOjeninO so slEidO, plipada na &a*dou poiovinu o1Aky 1flideie pracovni
zdvih jednotho z vOicO. VOice pracuji v poladi: prvnf - It eli - ehvrtt - dwh
(viz diag. obr. 7.). - Vekeré Iepio spOlenim hoflaviny vznikié nepiemCñuje so
v niechanickou eneryli zpOsobujici olOeni kiikove4io hlideie; velkO jeho Msf
so oc9vádi vtfukovtmi plyny a dru'hO vei&6 East ohfvaIa by stOny vOicO a :hfavy
'Ia fl<odlivou feplotu bide so 4yto musi chiadili vodou. - Spoiehlivosl chodu
rnoforu nutno pak zahezpeEiti vydatn9m mazOnim vech p1 och, vystaven9ch Uoni.

2. MAZANI MOTORU.

Správne rnazáni iS nojdOIeifejfl vtznam pro bezpethost a
spolehIivosf chodu moforu. Jo teba vénovall mu neptetrlitou pa-
zornost, protoie p11 nedosfafenem dohiedu mâ±e miii porucha ma-
zéni za nésledek fè±ke pokozeni stroje.

S ohiedem na tWo dCilefitost je cele mazéni motoru Opine
samodinne, obMne (c.irkuIan9, olej Jo I Iaen pumpikou do man-
n9ch misf pod Ilakem. Xe konfrole sprvné 6innosii mazáni sIoui
svifiIna se zelen9m svellem. Rovnè± je posfaróno o naie±ite Rfèni
oleje, o s-nadnou regulaci tiaku oleje a a venfliaci motorové skFinè.

Schema mazáni motoru je znézornéno na obr. 8. Spodek mo-
brave skflne A jest upraven jako nâdrika na oiej, kter pumpa B
odtud nassává a vyuIauje dvéma lrubkami do kanélkO k ioilskOm
klikovoho hildele a odtud:

do kanálkO I ke dvèma loiiskOm va'koveho hfldeie IC,

do kanélku L k mazáni rozvodovtch kol a déle je k nému pH-
pojena trubka "Cu k pFivodu oleje do paraleiniho liltru.

Pied vstupem do oiejove pumpy prochazi olej sItkem dstie
oleje E. Z Ioisek klikoveho 'blidele M so vytIauje oiej kanalky R,
vyvrIanmi v Eepech a ramenech klikoveho h1deIe do Ioiisek ojni-
nic'Fi depO N, z nichi pa krajich vyteka a rozstiikuje se. Timto roz-
sUikan9m olejem so dale maiou válce s pisly, pIstni &py a paice
va&ového hFideie. Upotleben9 oiej sleka po vnit?nich stenach mo-
throve skliné a shromaiduje se v nédrice ye spodku motoru, 6mi
svOj obeh ukonuje.
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Obr. 8. Schema mazeS moloru.

A Nádrika no olej.	 L Kanéiek k mazéni, rozvodového
B Oiojová punipkka. 	 soulcoli.
C Trubka k vadeni oleje do para.	 M Lofisko kilkového hflclole.

lelniho lisfile.	 N Loliska ojninIch Zep6.,l
D ReduknI vent ilek. 	 0 Truoky k lofiskrn klikoveho
E Sifovt eistit oleje.	 hidelo.
H Zelena •svlfllna.	 P Trubka odpadu oleje i filiru.
I Kanalky k loisk.rn vaEcoveho	 R Kanálky v kilkovem h'ricleli.

hidele.	 $ Komora paralelniho filtru. ......
K Loiska va&ovM,o 'Idldele. 	 7 Viko paralelnftio filtru.

U Pisténé vloiky......

Olejova pumplka je vyobrazena no o4x. 9. Jo rakryfa plèchovou rnlsou
moforové skflné a pohénona iroubov9m soukolin, od vaikového hidele. Jeji
podsfatnou Ehsff jsou dvö do se'be zabirajici ozubené kole&a:H a H,, here
jsou v korno?e A ulolena finié hex vole po celérn svém:. povthu. POsobeni
pumpiky zhleiF v torn, jo so mezery mezi jednoflivrnl zubypfi ssacirn ofvoiu E
napinuji olejem, kiert so ofáenirn koleEek unfit podel stën lcàrnory talc
cilouho, ai pH jde na druhou stranu do v9flanêho otvoru F a Stud je tlaen
do kanalkO k mistOrn spofeby. :Koleka Se othejI Ye sméni naznaeném sip-
karni. Purnpialca mOle vyvinoufi flak oleje toliko urthé ve, here Jo dana

napètim zptuhiny redukthibo venhtiku B. Pen,O1e-li flak oleje flak zprulny,
pone olej prouditi Icoleni kuliky ipét do otejove nédrie motoru, t. j. pum-
pieka pracujo ãástené no prózdno.

ParalelnI tlstk die
s plsfénnil vlolkarni, ii-
pevnént no elnI sténé
válcti, sloufi Ic Rténf pie-
byteEneho olejo dodéva-
ného pumpou. Olej pH-
védi so do ného frubkou
od thlavnEho icanalku uFu
(abr. 8) a pro316n9 so
odvadi frubkou oPo do
spodku dclikové komory. 0
sprévné 2innosli olejovofio
istiEe niolno so pFesvéd-
iti uvolnénim piipojky od-

fokové irubky nP u (obr. 8).
Vytéké-Ii za chodu motoru
foulo piipojkou olej, Jo i-
stit v po?édku; nevyfelci-11,
jsou vloiky zaneeny a
nutno Jo vy6istiti. Citéni
pliten9oh violek DUff (o.br.
8.) provAdi so po ujet I asi

	

$02	 4 al 5000 km, proprénirn
v benzinu. Vloiky vy0ou
so z filtru p0 sejmufi ho-
mory 4a, kteri je k viku
"To pii,pevnéna 61 i rouby.
Zpét srni se vlolky zarnon-
tovati ai tohdy, jsou-Ii ád-
né •proschle, bez zbylku
benzinu.

0 spravnéni tiaku v
niazacirn potruhi mOlerne

	

Obr. 9. Olejová pumpitha. 	 so kdykoliv pFesvediti
pohlecfem no zelenou svi-

tilnu n14u (obr. I.), které za chodu motoru trvale svfIi. Klesne-li flak oleje
v pot rubl z jaktohkoliv pHin (cof by rnohlo niiti za nésledek poruchu motoru),
zeloné svltilna zhasne, 6mi je fldiE upozornén na zbvadu, kterou nutno od-
stranihi. (Viz odstavec: "Poruchy maxfini motoruo,)

YnitFek motorové skHné je odvètthn trubRkou, vyvedenou do
tisFie vzduchu u karburáforu, tak±e olejove páry jednak zvIhujI
kovovehobliny Eistie vzduchu a fake zpOsobuji Iep1 mazni te-
cich ploch valcci s nassávantm vzduchem.

OBSLUHA MAZAMI MOTORU.

Pravidelne denné pied vyjelim a p0 ujeti asi 200 km koniro-
lujeme stay oleje konirolni tyEkou 911 c( (obr. 2.). PH zastaveném
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motoru nejprve ty&u vyjmeme, oteme ji a üpine it iastrtime. -
Jestlife ji pak znovu vyjmeme, me iia ni ulpeti olej ai po jeji zMez,
ne-li, musime olej doliti do lelo hiadiny.

Pravidelne musime take vymënovatl olej v moloru. ,Olij se tofu
éasem zneEifuje uheln9mi usazeninami z neápine spele heho oleje,
jemn9m kovov9ni prachem z pfirozeneho opotebováni sbuástI a.
krome toho se ilecfuje nesp6len9m palivem. Nejpahodlèieji lie bIej
vyméniti po skonEene jizdè, dokud Jo motor jeté 1epl' a olej
z neho i do ného dobe tee. Nejprve do nejaké nédoby od-
pustime start olej po odroubovani vypoutéci zatky " 14 (obr. 2.)
na spodku motorove skHne pod vozem. Tenfo upotPeben9 olej ni-
kdy nemichejme do iádneho mazadia. Pak zatku dobFe zarou-
bujeme a p0 odejmuti vika n&évacIho 'hrdla m10cc nalijeme tirnfo
do motoru ãerstv oiej a± p0 zMez konirolni tyky "il. Olej
proféke jen zvolna a naléváme profo v piesfóvkách, bychom ne-
pelili.

Vtmenu oleje provádime vidy pa ujell ad 2000 km. U rioveho
motaru nutno vak olejovou náplñ vymènUi ji± po prynich 5001km,
pak po dalich 1000 km, pole pa ISOO km a potom jipravideInè
pa 2000 km. Dali-Ii jsnie motor podsiatne upraviti (na p?. nové
pisly, pebroueni bioku, oprava loilsek), musime lei , p0 opravé.
napinili erstvm clejem a vyménili olej nejprve ji± Øb 1000 km.

CbEas pH v9men6 oleje proplachujeme take motorovou skim
tak, 10 po odputeni sfarého oleje prolevame ji Hdkm: a zahFátm
olejem. Nejlepe k tamu upoffebime Ievného v?eteiioveho nebo
strajniho oleje, nikdy vak petroleje, jehoi zbyfky by hbvbü náplñ
zedovaIy.

Mi po 10.000 km so pH v'méné oleje odebere spodiiI misa
moicrove skrine, kterou je nulno po vycisténi opet fesne prirou-
bovati, aby olej nikdy nevylekal. PH Eiténi je feb ,81$fi foho,
aby nlkde neuvlzly zbytky netlstot itebo n!tky z osuàvacich pro-
stiedkO; mohly by zpOsobif vyfaveni lofiska nebo zadPèni pisfU.

PH kafdem odebrani misy nutno vyIstlti sItko iistRe .'G
(obr. 9.). Sejrneme lei s pumpiäky p0 vyjmufi závla&y. otom pro-
pereme silko zevné i uvni9 v benzinu, ai je üpinéiste a ne-
chme Jo Upine vyschnouti.	 I

3. PftIVOD PALIVA DO MOTORU.

Zazeni pro pFivcd paflva do moloru obsahuje tylo 66sfik palivovou
ntdriku s hrdleni n9cc (cbr. 2.), kohout k pivodu paliva "3cc,. pumpiku pro
dopravu paliva s Eisli&cr,, karburétor iii 	 dte pak (viz obr..1) akcelerátor

a knotlik Ic !amo!poutói )06 1t .
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PaIIvovo nâdrtka Jo upevnëna no pfin6 sténé pod kapolou. Jaji no-
tévacf lirdlo Jo opatFeno uzaviracim vikem. MnotsIvl paliva v nadrice mOteme
kontrolovafi ponoenim nëjaké tyky hrdlem at no dno nódrfky.

KOhOUI k pNvodu beinlau

j' 
(oI,r. 10) Jo pFipevnón no dna
nádrfky a to pFlstupn od Sod-
niho sedadla. Kohout to epatien

f	 ouipáfkem B, uIoienm v ko-
moFe kohoufku A. Soupátko
mate zavjmouth bud polohu,
kdy Jo prótok bonzinu otevFen
(It. nebo III.), anebo uzayPen (I).
Cast benzinoveho kohout kg, za-
roctovana v odvAdicfm 'hrdle

nádrlky, to opat}ena dvènia no-
stejné dlouh9mi I,ubikan,i, z
nichi deli E nedovoli vyputèni

n	 ii	 vekoreho benzinu, n tbrt pone'
ohéva zásdbu benzinu no dojeti

.i Ic nejbliHimu aerpadlu, 'kde Jo
niolno nadriku dopinit. Tuto ftc
vypustiti z0ad6nim krattl odvá-
deal trubicy D.

Kofiout Jo uzavFen, kdyi lou-
pdtko B is zasunuto, I. J . kdy±
zaujima polohu I. PH naptnene

Obr. 10. PaIivov kohout. 	 nádrtce otevo so kohout vyta-
tenim oupaIka B do poloiiy o-A Kornora kohoutu.	 rnasn6 ii v kIarefto polozeB ^oupálko.	 doréti frouLek P no konec prvnio Trubke pflvodu roservy.	 ásti draiiky. PFestane-Ii motorE Trubka hlavniho pFlvodu.	 (po deRi caste) pojednou bétefi,F Pojistn9 roubek oup6tek. 	 je to inanienim, to :hladina ben-
zinu v nádrice dostoupila at k

doiM odvád6cl Mjbco, o musime Usfa6ntm pootoenini loupétka do love a
dalirm vytatenim do potehy III zaFadifi pflvod reservy, so kterou vysbaime
na dojeti Ic nojbtiBi benzinove pumpé. Pc naaerpani xáso'by nasfavime vfdy
ihned 1ouáFko (zosunutim) do poloiy II., abychom no datli cesté nevyEerpali
velker9 benzin, anit bycfiom Was wozorovaIi jefio buirci so nedostatek.

Dopravu poilva z nádrtky no palivo do ka,bur&toru obsfaráva mechanicka
paltvova punça uneinbránova D90 (obr. 2), spojené v celak s Zisfitern paliva.
Funkce 1610 punipy (abr. tO) Jest obdobna jako ii purnpy pisfové, Jnte kmiIav
pehyb pistu is zde natirazon vzdouvanhn (v9Hakem) nebo pronálenfrn (nassa-
vbnim) mernbrany, &terétto pohyby so plenhleji od pMky, opiraJici Se o excsntr
no va&ovém hildoli, pd neliol Jo pumpa po'hánëna.

Pativova punipa nepottobuJe tãdné obsiuhy; Jo *eba dbati Jon loho, aby
pH pFipadnein odmontovani a opêtnem upsvñovfinI Ic motoru nebylo poutito
IIneJlIho têsnënl, Jina:k so zdvi'h nienibrány nnenlf. Na runF punipovéni Jo

pá&a a. Pahybovanirn touto pàëkou so dopravi do kaiburaloni palivo po-
Itebne k roz1oeni motoru.

CIstk poRn ma Ivar s1cIeniky a je payne spojen s me,nbránovou porn-
pou. fled vstupom do pumpy prochazi Jim palivo, pflvâdénô pofrublin od
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ádriky na polivo, k pipojco a. P0 pr(4oku pfipojkou vtek palFvo do skie-
Mnè nAdoby c. kte,a $0 drfena vkyvnSn, tlmonn a pflMnou matici, d. MS
dosedaci ploohou skienené nadobky a telesan Jo sov?eno sltko f v podobë
mezikiuli a 4corkov6 të,neni g.

Látky obsaleno v pFivádonéni pativu (voda, kM a pod.) kIoiaji. vthledm.
k rozdFtu vEh jako Mill kè dnu a bromadl so na dnè sklononó. i4dcôky c.
Palivo poslopuje pak déle sitem t. jImf Ia zachycuji viechny netsàty,ystrho
vane palivem.

rev
Obr. Ii. Pallvová punpa.

a Phpojka k pflvodu pMlva. 	 o PUka' na rutni ! pUfrpkV n L ...
c Sklenèná ntdoba.	 I Sltko.
d PrrtaThá mat ice	 g Korkové tespin1

Wdy pa ujeti as, 500-1000 km je radno sklenènou nàdobkti ZisfiZe pativa
sejn,out a vyistit a sltko proprat v Zivi6m benzinu. Ph snimáni, nob opètnéni
mentovani nádob&y nesmi b9ti pokozeno koilcové téinnI, ahy palivo no-
prolinalo.

CISIM vzduchu, piipevnen9 na vxduchoven, hrdle kwburátoru, slouii k za-
chyceni prac4iu a ostatnich neisIot z nassávanCho vzducliu1 ktero by jinak
vnkly dov.niW vélcO a p0 pF. zpOsobily poruchy vnitnioh tecich ploth válcô.
Cisfi je opa9en vIokou, naptnènou kovovn,i •hohlinami, ictertmi nassávan*
vzduch must prochazeti. Kovové hobliny jsou viak navIhony istm motorov9m
olejem, na n&ni ulpi vekere nelstoty v nass&vanIm vzdudiu pbsaiené, takie
vzdufntm tiltrem kar'burAtoru procházi $11 009 vzduch, zbaven vech neistot.

VIoku dsti& s kovovmi iabIinami nutno vkly pa ujeff ail soo-ioeo km
(po p. kdyi kiesa v9kon moforu) sejmout, proprat v istni benzinu a pa
oschnutl ponoflt do &sfoho motorového oleje. Zpèt do isfie.se vlofka na-
niontuje po ?ádnem odkapant oleje.

HIavnI karburàtor t,Solexu.

Palivo erpané mechanickou pumpou do karburétoru, prochézi jernnnt
kovovni sltkem, umisténtm v ptlpojce pflvodu, protéka jehlov'm vontilem
a napthuje plovákovou komoru.

Správnou hiadinu paliva v plovekove komoje udriuji plovák "Fcc a je-
hlovt venlil (nenl vyobrazen), kter9 tIaen zo spodu plovékem, uiavirá pHtok
palivo, jatcniiIe 'hiadino v ptovakove kom&e dosáhne normálni v9e.

PlovMcová komora Jo dvoudllna a jeji 1,ornl ebst jest p?ipevnëna k spodni
dvèma irouby s perovnii podloikami. Mezi aba 

city 
plovákove komory jest

4oIeno tésnéni ze rvlâflni hmoly, •ktere vzdoruje OinkOm paliva.
Phstup k jehlovéniu venliiu je snadn ', nebof stai uvolniti oba irouby

piidrIujtci vi&o, do néhol Jo ramontovén.
Ph jednoduchosti zahzoni, udriujiciho hiadinu paliva v piovákove ko-

moie ye stejnC v9i, karburétor p?etéka velmi zhdka. Slane-li so tak piece,.
mCi±e to bti zavinèno: nelesnosti jehlove1io ventilu, pHi g teiktn, plovákem
(vnikne-Ii do ného benzin),. nebo pfflii vysokm tlaikeqn na jehiovt ventit,
zviUte u voz, opatFonch mechanickou pumpou pro phvod paliva.

Peteká-Ji karburétor proto, ie jehiov9 ventil netésni, doporuuje so jef
vyniëniti. Stone-li Se lak v dOsedku pfllR vysoJceho liaku benzinovó pumpy,
pou±ijte ventilu s otvorem o Y, mm menim. NemCiie-ii jehlovq ventil ani
potom udrieti sprvnou :hladinu paliva, bode nutno seilditi flak mechanické
pumpy no spávnou mini.

Upe-i so nékieré z trysek, proRIëte ji peu lh9m profotrknuflm. Nikdy
nepouivejte •k tomu drélu, nebof tim so snadno zvéii prmér kalibrovaneho
olvoru trysicy a zvç'i Se spot'reba pohonne Iáiky.
Akcelergnt pu.npifka.

K zadni Usti .piovákové komory jest pflroubov6no leleso akceIeranI
pumpiky. PumpiEka poziDstává z menibrny oMcc, sesihvajici is thou vrstev
zvIâtnI Iátky, pore "nc, dvou kuIikovtth ventilO a vslHkovaci trysky ida.

Funkco a'kceierani pumpiEky jest vetmi jednoduché. Téleso pumpiEky
Jo ipojeno ;kanálkem ,,dcc s hrdtem ka'burtoru pod pvèrou. Pokud jest phvèra
phvkna, panuje v prostoru pod ni velki podtiok, kter' pOsobi no membranu
a vychyluje ji do levd krajni patchy (viz o'br. 2). Ph vych9ieni membrany do
vnèjl polohy nossaje so do prostoru no jeji druM sirané palivo. Seipnutim
akcelerátoru phvbra so pooteve, podtlak v prostoru pod ni kiesne, pero mrcr
pahne membránotr zpèt a pelivo nas'hromhThéné v kon,árce akceleraEnI pum-
piky so vst?ikne tryskou iiicc, üsiici tésnè mad vzduchov9ni hrdlem karborátoru.
Sroubek umist6n9 no viEku akceIerani pumpiky, omezuje anebo zvétluje
v*kyv membrény. Tim so •do benzinove komOrky akceIe,ani pumpiky nassaje
menU, rep. vétU ninoisivi paliva. Lie lady otáèenim iroubku ménit mnostvi
vsthkovaného paliva akceIeroni pumpiãkou. HoiejU kuli&a tvaH vtlan von-
tusk. Akceieraãii pumpidco jest seFizena pro vst?ik urutého mnoistvi paiiva
a nedopon&je se 'bez zvláUnlho dvodu vstflk ménili. V koidé.n pflpadè ph
demontMi a opétno montái okcetera&I pumpiEky jest nutno so pFesvèdifi,
Ida nechybéji obè kuliây. Ph jednoduchosti sv6 konstrukce mule akceleranI
purnpitka soiva zpOsoibifi poruchy, nejv>e snad so mOle ucpati iryska ))if(,
kterou jest paic nutno prolouknouti.

Upozorñujenie, e akceierani pumpi&a 'v9ie uvedend konstrukce nejen
vst?ikuje palivo, pPidaveme-Ii piyn, ntbr± tryskou ,,icc ph vètUch obrátkach mo-
toni a pine otevFené pFivèFe karburátoru, so stéle pFissáva palivo. PH sehzováni
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:&arburatoru byl no to vzal z?etei a jest nepipustno, thy voiikost.kij&àvanoho
olvoru vstfllcovaci trysky ,iia, kfert jest 50/100 mm, Se zvetovaia, nebof by
im inohia stoupnouti spoteba paiiva. ia-li •nutno zviiti vstFik ptimpi&y, Its

toho dociiiti povotenim Iroubku no vioku pumpi&y, jak bylo jii cftivouvedeno.

Starter.

Starter je mat9 poniocnt karburator pro spoufteni studeneho niotoru, kIer
zthezpeuje zryc4iien9 voint böh n,otocu a umoiñujo &kani*W9 a snadnt
rozjezd vozu.	 -

Âä starter jest spojen s htavnlm kailburatorem, pracuje doceta neodvisle.
Ma svou vtastni benzinovou trysku Gso, záso'bujici benzinovou komOrku, z nil
is paiivo rviáftnim kanátke.n odssava do mIsici komôrky. Zde is mist so vzdu-
cheni, proucticim vzduchovfm •hrdelken, ,,Oau. Utv&ona smés je pak odssavana
veliqni otvorem Osticim pod pFivOrou (klapkou) karbuvatoru.

Starter dodava sines tim bohatft, eim studenëji jest motor a usnadñuje
jeho spouténi. iakmiie motor naskoi, bohatost smèsi so automaticicy a rychie
sniluje, aby so zabienito splactiovani oloje vs volcich. 	 -

Progresivnt thormostarter (viz obr. 12) pracuje opine auto-
tnnalticky, :nebof Jo Then *hennostatem. Thermostat pozOstáWá ia spiralove
lamely "Bit z bimetalu (dvou kovO o rOme .tepeke rozlaiitein.o3ti), na nil
proud! 1ioiW vzduch, pflvaden9 médenou trubkou oct v9fukov6ho potrubi
-motoni Lamela thermostatu posouvã pisiok n 'Pa srnëreni dovniWa::postupne
uzaviré kanal pro privod paliva. Ochuzovani palivove smési Jo zce 'frogresivni.
Jakrnile pistek Se piblili no vzdaienost asi 2 mm k v'stupAimu otvoru, plissaje
so (pusobenim podtlaku) ke svemu sodlu e tim vyradl starter z Zinnosti.

Pro pflvod horjcého vzduchu is do vilukovaho potrubi zamontovéno 4opn6
tetisko. Do lohoto tétiska is dvetna otvory nasshvón vzduch, kior9 p0 zahiatl
proudi spojovaci médénou tritbkov IICa do thervnostatu. Cokud je motor studen*,
drli lamela Bu pistek iPa v b ye krajnI poloze (viz obr. 2). iakrnile motor
naskoi (no bohatou sines), pone no lametu thetmostatu prouditi..rhôrk*vzduch,
Lamela so vlivetn tepia rozvinuje a •ttoi pistek 'ira •kup?edu. !ostupem .zahMfl
tizaviré pistek otvor, jul se phvadi pchonna laika, al so dostane :dokonethé
polohy. Starter Jo pak z dinnosti vyrazen. Hork vzduch is odssávan kanalkem
ndic, üsticim pod pflvörou.

Motor opatterif karburátoreni SOLEX s thennostalen nevyl4duji p11 startu
aa students nijalce mantpuiaco. PostMi jon sttslcnoutt kontaid. eleictrickeho wôU-
Ieee, pH Coed assort so Llapatl no akcelorator, nebof Cinnost s!artoei by so tim
zuuiIa. P11 natátont toplého motoru doporueuje so noopak CastOCné soll*pnoutb
akcoloraCni pedal.

Thetmostartor jest plosnë Wizen a proto nikdy ne.nenle-joho sallied.
StarteD so vlak, is thermostarter nnavi,á, aneb uzaviré pozde prohiédnete.
Jo-H Mina medéna trubka ace, spojujici thormostarter s topn$'rn Ielbkan, artS
nejsou-ii ucpény otvory, pilvide$ki yzduch do topného tOika. 	 -

Obsiuha a solizoni karburatoru.

Hiavni souastky pro se?âzent karburatoru jsou: vzduchdvé 4irdio- ,,Xcc,
.hiavni tryska aGga, zamontovanh v driaku ,Wu, vzduZnik ,,au, . umrsien ned
etnuisni trttbici nsa a tryska pro voint beb "ga.

Selizeril volneho behu. •Pomocná tryska ga dodavo 'hoflavinu poftobnou
pro voin9 beh. ieji voiikost byte urena veimi peliv& Sroubok, reguiujlci
voin9 bëh, omezuje uzavfeni pflvèry a uruje takryclilost mo:tg!tJ?lItohova-
nim 1ohoto tro,rbku doclil so zventcti obratek, povolovanhn--volnèjllth.-

.............
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KarburMor jest mimo do opaffen koubkem ,Wu pro rogutaci bohatosti
imisi pH voInom behu.

Obr, 12. Karburátor nSolexu.

S nospcávnou smési motor bud béfi nepravidoiné anth Se zastavuje.
6611-li motor nepravidelne a Ilcube, jest sines pillif bohatA a je nutno ji

ochuditi pozvolnm uta'hovánfm lroublcu ,Wa,
Zastavuje-li Se, jest sines pifiR cliuda a tie ji cbohatiti povotovanim uve-

denétio irmbku. Vs v9jimen9ch pflpadech, 'kdyl otáerti iroubk&n nestai,
Ay motor dosMii sprâvného volneho béhu, poulijete die potfeby trysky uga
o néco meni, aneb vétfi, nel so montuje seriové.

SelIzoni karburatoru pro jizdu.

Vzduchove 'hrdio nKu, zamontované v karburatoru, jest správné voleno
-a proto so nedoporuuje méniti jeho velikost. HtavnI tryska oOgu a vzdulnik
"a" jsou rovnéf urony •tak, aby zaniuly nejvyRi vtkon motoru a -nejmeni
ipottebu paRve. -Hlavnt tryska jest zalroubovana v sedte uYic a jest snadno
pflstupna zvoni. Vzduinik, zaroubovan9 ned etnuisni •trubict, jest rovnél po
iejmutl lisfi6e vzduchu snadno Øistupn$'.

Karburétor je v tovérné selizen no nejvyi vtkon motoru pi nejinenti
spottehe paiiva dakto:

- 0 diffuséru 23 mm,
I	 0 hlavnl trysky 1.15 mm,

0 vzduchové trysky 2.50 mm.
PrOméry irysek nemaji b9t fédn9m zpOsobem ménény.
Poruchy karburaco a jejidh odstranéni viz staid: Odstranéni poruch stroj-

niho zaizenla.

Karburetor nDtFLEXa s pramenliv9tn ditusérem a jedinou tryskou. Popis
jest uveden ye zvlag tni priru&e, kterou majitetOm vozO vydévame ph dodávce
vow Piccolo.
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a vzdWnik
B lamela •thermostatu
c trubka p?ivodu horkého

vzcluchu
d podtiakov9 canal
9 trysts
Ga vzduchové 'hrdClko

sb rteru
Ci benzt novê tryska stardom
I vst?ikovaci tryska akce-

ierani pumpiEky
K viduchove hrdto
M membrane ekceluonf

pump idcy
P pistek Ihemiostatu
$ &nuisni trubice
U vzduchov kat!br pro

voln9 beh
V ptIvëra katuratoru
W iroubek pro seizent

bohatosti voiného behu
V drflk hlavnl trysky



4. ZAPALOVACI A SPOUSTECI ZAPIZENI MOTORU.

Ma za üEet ye yhodn9 okaniik spolehilve vznFfiti eieIfteku jiskru do-
sfatenë sHy no sv&e kotdeho ze fly? v4IcO

Zapalovant le dyrsamobatedevé, soustavy eflosebe, o napéti 6: volt a Jo
kombinovéno se spouM6em a osvètlovaclm za}tzentm vow.. Jeho podsfale
spoElvé v 4cm, to elektric-
kt proud o nlzkém napëil
(f. iv. priniár.nI), dodan9
dynamem a .kumuIátoo-
you baterli a prochAzejici
zpinaci skflnk.ou , Jo iiej-
prve poruov6n v ptendo-
vat; pak pH kaidém pie-
ruknl Jo v Indulsfril clvce
indukov6n proud o vyso-
kern •napètl (t. xv. sekun-
dárni) a tento je posilãn
rozdeloyatem do Jednotli-
vtdh sylEok, mezi jejichi
póIy peskakuJe jako zá-
paine jiskra v toni okarnti-
ku, kdy byl primárni proud
poruZen. K vedeni proudu
so poulivé Jodnak isolova-
n9ch kabetO, jednak (pro
zjednoduen1) koyovd limo-
fy molonj i von'. Svorky
Icabelu must bti pevnö ph.
Wary.

Schema zapalovánl je
znázornèno v obr. 13., V

némi Jo vyznaEeno vedeni
primerniho proudu tiuslou
&rou, sekundérniho prou-
dii fenkou 6arou; kovová
hrnota Jo zn6zornno Ar-
Jcova nè.

Svftky (.'Ka na ob,.
13, Championcc L 10) jsou
zaroubovany shore do
hiavy vhlcO a utésnény
fèsnictmi podlolkami. —
Vzdálenosf obou p6la svi-
Eek musi mitt urthot, ve-
tikost (asi 0.6 mm) a póly 	 Obr. 13. Schema zapalováni.
musi byti 4106. Joden p61
svIek je spojen s kovo- A Dynamo	 0 Pfreruovad	 -
you hmotou, k druhérnu B Ba-torte	 H Konciensafor
isolovanemu jo pfipoJen C Zapinaci skHnka 	 i Rozd6Iova
kaibel rozdéIovae.	 D Pojistka	 K SvlAy

tndukni civica ("Fo no	 E Vypina zapalovhni. 	 L Konitolni svllitna
obr. 13) so sklâdá z kolvy	 F lndukthi civica	 M Samoinn vypina&

sekundár&ho. PrimArnl vinuti jest z flu-.
poáfelc 05 je spojen pros pojisiku "Dii
05c. zapinaci skflnky zapalovéni a do-
pak vode primárnl proud no svorku ,,uu
tenkého drétu a ma mnoho závi1. jetio

IT prlmárntho, kdeito ad konce ,,4u voile
so silcundarni proud Ice-
belen, vysokého -napèti ke
svorCe u4o rozdéloyae
proudu. V okamliku, kdy
peruova p?ertdi okruh
primhrniho proudu, mdii-
Ljo so v se4cund6rnim vi-
nuti civky solcundarni
proud vysokého napéti a
ye sviEce pFeskoi Jiskra.

-Plerulovat no ", ken-
densétor "H" a ,ozd6lova
picc (obr, 13) jsou sestro-
Jeni tak, to tvofl celek,
pFt:pevnént no motor nod
hlavou válcO a ipohánén
ad yaekoyeho tfridele; je

-ho othivé souCásh •konaJi
tedy polovinu otóCek mc-
toru. Kondensetor ma za
ükol zadhybti Skodliv6prou-
dy, keré pH penuenI ri-
mórni1io proudu vznikaji
V primórl%im vinuti a Jo-
Jich vlivem pfoskakovala

	

)	 by jiskra, která by opalo-
vala plochy dotyku a ze-
slabovala jiskru ye SVICO.

V obr. 14 Jo oznaon pis.
menem okg.

	

51'	 PtoruIova	 (obr. 14)
uzavlré a peruu-jo oknjh

	

Obr. 14. Pterulovat.	 !?.Tt°pripojan
a Sroub p'o pfidr±eni prknérnitio kabelu.	 hmotu. Primrni proud so
Is isolovanb 46st penulovae.	 k n&llu pflvadl ad In-
c PchybIiv6 kta.divko pieruovae.	 du&nI c'vky kabelern nix-
d Dii6k dotyku pteruovaEe.	 k61io napéti no svorku o-
c Pojisinj houbek dr±Cku dotyku peruovaEe. 	 znaenou Ns. I. Sroubkom
$ Sroub ke staveni -vOle peruovae. 	 a jest spojena due kabe-
g Dolylcy perukvaäe.	 lu s pruiinrkou I a k]4-
IsSamomazaci zaflzeni peruovaci vaky.	 divkem c, do kterého je
I Maznice hfidole rozdOlova&. 	 zanttována Jedna asI do-
Is Kondensélo,,	 tyku g, v nérni so pri-

Vratná zpruiinka lcladivka rozd6lovae. 	 mbrni proud pterLisuje. —
in Naráfke kladivka pro peruovaci vaku. 	 Dnu.ha Ust dofyku g, -ktorá
p PkrukvacI vaEka. 	 Jest vodivé spoJena s ico-

a ilvojitého vinull; primárthho a
stého drelu a me mblo zOvitO. ieho
(viz nZcc v abr. 19) so svorkoo
stove odlud proud, jeho konec ni
peruovao. Sekundárni vinuti Jo z
poáek jest spojen $ koncem vinu

04 + U
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Obr. 16. ROzdeIâQ&

vovou imotou, jest upevnöna no pahybiJvóm drl6ku d, kter jest t drien pojist-
nm Iroubisem a. Pavoit-li so tonic pojistnt froubels, maMa ot6enWn stavècFlio
iroubku I regulovati volt mozi dotyky pierukvade, jet ma b9ti 0.4 at 04 m,ñ.

Kiadivko jest prukinou stale phhiaovbno do dotyku a za jodnu . ctá&u raz-
vodovebo hfldelo jest aytikr&te vych9leno, takko so prim6ni proud ;mezi dotyky
tyiikrát pPerull. Vychylovéni kladi4a zpOsobuje ttyhran pb iakuiacen9ini

hranan,i, joni caráli no oaráiku in kladEvka.
Pa ujeti ail 3000 km le nutno prol,lednouti, zdakonIkfy joruovoEe

nejsou zneittony a do sucha je deWs *11511111. Upéleno Jconfàlcfy musi so join-
n9n, pitnikern (nikdy no skotn9m •nebo Sm!,-
kavtrn popirenil) orovnatl a pa srovnáni no-
Hill opét spravnou vIi.

Coil pFeruova Jest pHpevnén ye vái-
cove skfince, která je na motoru ulofena
voln6. Zmëna predstlhu Q. j. okamIiku zá-
kehu) so nodéje tofu jon automaticky ad-
stedivlm regulátorem, upravenm vs spod-
nt Usti valcove s4cFlnky, ntbrk I iutnê p0-	 0
die plant fld16. Runl reguloce so déjo za-
souvánim a vysouvánlm •knotliku niSci (viz
obr. I), spojeného bowdenem s ramenem
d (obr. 16) skiirticy poruovae; zasouvacim
pohyboqn knolliku so natki pferuova
I rozd6lovaZ proti sinyslu otáenI rozdelo- 	 . .	 . 411
vaciho raniinka a pflvoduje so talc d?ivejii
preskoeenl jiskry ye váicich, t. j. véHi pYedstiti. Obr. is. Vikó rozdeIovMe.

Rozdéioyat (obr. IS a 16)
tvofl vl'ko v&lcové sktinky
pFeruovaäe a jest pipojen
prulnçnii idriaky. PH pdhie-
dj do jeho vnifficu, znázornè-
ného v obr. IS, jo vidéti pH-
vodni dotyic a setcundárniho
praudu a tyFi Vodiv6 kontakfy
b. rohied na p?erulovaZ s Foz-
déiovoen pa sejinuti vka je
znázornon v otor. 16. Otáivé
ást a qozdoiovae jest nasfr-
ena no iyhran pteruiovao

a nose sbécaci dotyk a rozde-
lovad raminko b sekundérnitie
proudu. Poloha, pH nVE tab ra-
rninko smMuje k rysce, oznae-
ne na desce penJavae ma-
pntnkem "4Zyiu, odpovida eke-
ml iku zélehu v prvnlin vaici.

Xabel vysolcého napéti
ad indukni clvky je Øipo-
jon no svorku doprasifed vIE-
ha rozdélovaEe. Kabely 1, 2,
3, 4, vedené ad rozdéiovoe,
jsouspojer,y so svikami vaic
techto Elsel: 1, 3, 4, 2 (podle

poadu zapalovhn9, pH toni vélec I jest ii ohladite, vélec 4 u pHEné stény.
Na Wince rozdetovaEe jest upcvnéno Staulferova maznice, Herb so obfas,

asi pa ujet! $00 km, ponekud pFltóhne Orni so mazivo vtlati ko hPldoii rox-
dëiovate. Spatn9ni mozán(n, nasléva vrzánI iffEdele.

Baterie Jolla no eS. 13.) je upevnéna no pHene slOné pod kapolau. Must
b91 I svm ztpo,nm p61cm plipojena no kovoycu hindu, t. j. ran, vow, svfrn
kladn9m poteni no svorky zapinaci skflnky svetel a zapolovanl. Pro joji obstuhu
a udriovéni ploti névod v odstavci nobsiuho baferiecc sIr. 45,

Dynamo fnAu no abr. 13.) Jo umisténo no lev6 stroné motoru a pa-
tthnèno gumovlm klinovlm ?emenem ad kiikové'ho ti?idebe. OtAtenum kotvy
dynamo vibuzuje se elektrickl proud, jehoi zapornç' p61 je pojen s lcovavou
kunatou, kdoito z kiodneho pólu jde dvoji vedeni, jedno kantraini lompiEkou
Au do zapinaci skHnky no svorku nlsii, druhe ouIornatkkm vypinaecm nMcc od
svorky n51cc rovnéi do zapinaci skHnlcy no svorku n5In. Autamalick9 vypina
vypno talc drutié spojoni a fins i dodavku proudu do sue dynamem vidy, jaic-
mile se ataEky dynamo zvaini pod urtilod rpez, kdy napéti vyvijeneho proudu
kiesne nite, neIi jo napéti baterie a tato by so niahia vyhijeti; v bernie aka-
m±iku jde East praudu batons prvm vedenirn koustitini svitiinou aLo a talc
so rozsviii. Rozsviceni tompi&y jo tedy znamenim, ie proud pot?ebn* pro za-
palavéni so odeblrb z batenie. Spali-ii so téravika kontratni svitilny, iérovku
vyjmeme a nahrodime novou. U vypinnEe je take u5poiád6n samoEinnl regu-
letor napeti, kiert ma zo ükol udr±ovati napéli dynamo vidy na stojné v'i
boz ohiedu no poei otátek dynamo a poet zapjaIch spattebitelO praudu.
Dynamo jo utojeno no niotanové skilni vtkyvne, folds vytalen icmen k pa-
hanu dynamo a ventilatoru be napnouti vyk9vnullm dynamo. V bela polazo
nutno pak dynamo znovu pojistiti. (Viz . adst. S - nVentulatoncc.)

Dynamo mule seihati násiedkem opot?ebavbni t?ecith uhiilcO, zneEiflénl
nebo polkozeni kotektoru, zoolejavani, piiliin6ho zahiáli behem pravozu aneba
ponichou nahanu. Ph dennim ohodu musi . se kartàtfcy koidé Etyii mésice pro-
tilédnouti, nejsau-ti ineEiilOny a jsou-Ii ye sv9ch drS±kócti sprbvné zasunuty.
Pa seJmuti kolektoravé schnInky zvednecne pera, jimi± jsau kartbtky tlaEony
no kolokior, a zkoullme, pahybuji-ii so vs svtch dra±kách volné. Jo-li kantáEek
jii bk opattebovén, ±0 jo4ia médené nilénka naráit do driéku, musime jej
vylnOn1ti. Vetceré oprovy a prahlidky dynamo svéfle vidy odbornó dime.

Spouttee (pravotoEiv) jest malt etektromotor, upevnent pa lev6 strone
motonu. Stisknutim knotliku n7cc (obr. 1.) zapne so proud do spou gfUe, ktert
vysuntifim kotvy zasune pasiorek do ozubeného vénce selrvoEni4cu a roztoEenim
lcotvy spoutéEe uvede motor do chodu. 5poufl6 Jo p?ipojen sv9m téloseni
no kovovou .hmotu, svorkou "30" no batenli a svorkou nSOcc k tlaEitku. Dopo-
rutuje so obos vyEistiti zuby setrvaEnlku a pastorku lcartbkem namoentm
v benzinu a pate opélné je namazati. Spouflét musi bti vidy dobie pHpovnén.

Zapinacl sktinka t'c u , thr. 13.) obstaréva zaipináni proudu pro zapalovani
kontrolni lampiEky, flaEittco spoWtéEe a ukozateie. Zapinani provádi ;e kli-
horn, kter9 nutno po zasunuti otoiti z poIody 0 do polohy I. Pro pepináni
svétel v rebtekto,ech, jako± i pro ptepinàni ukazototCi siouli dalli dva pYepinaee
no navellni desce. (Viz téi odstavec "Etektnicka osveltenicu.)

PloWed kabelO pro zapalovani:
1. ad zéporného pólu baterio no rem vozu,
2. ad kiadneho pólu botenie ke spoutéi,
3. ad kiadneho pólu boterie ke syorce "30,t no piepinaci Wince svOtet a

odtud k dynamu,
4. od svorky "61.c dynamo k tervene kontrotni lampice,
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5.
ad svoulcy ,,15u zapinaci skflnky pojiiinou no svorku ,iisc.indjkni clvky,

6. ad IVOS1kY D1C( 
induktni civky Ito svorce na rozdélovai,

7. ad svoScy tIaifka pouMUs ko svorce no spout66i
8. ad svorky llaEitka spou46e ke sv°FC° '61au zapinacL sk fin ky prosifed-

nictvlm pojist'ky,
9. vysolcé napeli) ad indukEni civky k rozdétovaEi.

IL. (vysokó nepéti) od.kontaktu I" rozdelov go Ice svico prvnho vatco,
II. (vysoke napeti) ad kontaktu n20 rozdéIovae ke svlEce lietiho vélce,

12. (vysoke nopéti) ad Icontaktu 3cc rozdèlovaEe ke svi&o tvrteIho vátcc,

13. (vysoké napeti) ad koniaktu ,,4tc rozdeIovae ke sviEce druhélio vélce.

Proudove okruhy (viz obr. 13.). Proud z batons mOle jiti do spoutéEo
paine zasunutlm kliku zaiadov. scttnky a pH stisknuti knot liku spoutéã&.
Jo-li zapalovéni zapjato, a stop-li motor nceo Se otàl pHIR pomatu, dodavá
proud do sue jon baterle, a to pies svorky zapinaci s1cinky a odtud jodnak
indukEni civkou a pieruovaEem no kovovou hmotu, jednok kontrolni svitilnou
fivitlina ivili) a dynamem na Icovovou -hmotu. Pono-ti so nyr 3 lfliolor toiti Vy-

limi oth&ami, pesIane batons dodavati proud do site a mitó hi4dodává tam

proud dynamo (syitilna nesYllil, a to jednak do tehol oknjhur -jednak- baleili
(ktoré so tak dob!jlJ no kovovou 4imotu. - Baterle a dynamo so tedy v dodavce
proudu pro zapatovIni vza)anne doplAut, cot obsiarévé aulomalicky vypina
dynama a ukazujo Lervenésvetto kontrolni sviiil.ny. SvStI-li svililna i pH vyich
obrátkéch, je to znomenim, le dodávé proud stole Jon baterie, kdef to dynamo
je -v nepoádku a potthuje opravu.

Dbejmo bezpodmlnethé, a9by so motor zastavoval vIdy vypétim zapa-
tovani, thy so zapalováni zapjoto vtdy bozprostedné pied sptThkenim niotoru,
a stoji-li motor, aby zapalovénl bylo vidy a stale vypjato. Uchánime tim ba-
-terfl pied vybijenini a civku pied zahflvánim. 	 '4

Potuchy zapatovini a jioh odstranéni viz staf: OdsIran4ni pdruth elek-
trickeho za'rizeni".

S. CHLADICI Zfl1ZENI MOTORU. 	 p -

Chiazeni motonts is vodni, lametov9m chladkem, 's iocen9m obehem
chiadici vody pomoci odstiedivé pumpy a s tahem vzthjchu v chtadki, pod-
porovan9m ventil*toretn. 	 -

Obëh vody. Voda so chiadi pH svém prOtoku lamelami chladieo, mezi
null profukuje vzduch jednak piirozen9m tatiem pit jodnak tahom yen-

tulétoru. Ochiazenh voda kiesa v chIadii dolO, -tee odtud :dotnim hrdlem do
vélcO a vniká do vech prostor mezi vlastnlmi sténami valcO I hiavy s plMtém.
Odnimé zde teplo sténbm, ohiivó so, stoupé vzhOru a putrpikou, 3amonto-
vanou vs blavé valcO, je hornim potsblm vyss&vána a vtiánéna nahoru do

chladie.	 -	 -
Aby Se motor dilvo dhiel pH spt&éni 24 thladného pOa5i •v zininifli

olbdobl, je v prylové -hadici ii horniho hrdla chladie - zan,on!ovan -t. iv. the,-

mostat, ktert dovoll prOtok vody z motoru do chladi e al oNáti vody..Je

nutné, aby byla spràvná innost therniostatu vyzkouena v*dy-1pled. - zarflo9Io-
vánim thermostalu •do vow. PonoHme-Ii thermostat (fiebs Vs hadicl) do 4iork6
vody, zatne soklapka otevirat pit vody asi 15° Ca je pine otevPena

asi ph 85° C. Pro letni obddbl le ye v9bavé vow prylové tiadico bsz themio-

stalu, kterou vyménime za hadici s .t .henmostateni, thy so motor nophehHval.
Vymontovanou Mdici usohovánie opét pro zimu.	 -
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Hildel yontilOtoru Jo ulolon v lojiskéch vpPedu na hiavé a le pohàçiön
ad ktikového hildote gwnov$m phsem kihoového prOfezu. PAs po del( dobe
pH vytaloni so napiné mime tim zpOsobem, Is so vyk9-vne dynamo, které je
tltnto pésem -nahénéno souasné. Phi montéli nob deniontéli lemons •nesml so
tenlo nésilim pleta'hovaf pies okraj iemeniek, nbri vyk9vnuilm dynamo naphed
uvolnit. Rovnéf nepoulivefle ostrich nAstroj6 a pokud niolno chroMe lemon
pied tuky, oteji a bentinem. - Loli&ka ventilatoru nGchámo promSznouti vldy
po ujett asi 2000 km s ostatnimi •ttakovtmi mainicemi.

Vodni pumpa je odsthedivá, s jednim lopaIkovtm koleekem, které 10
skryto vs hiave vMcO a je upevnêno kolikem no zadnim konci hildolo ven1$-
latoru. 1iolusko h?idele je opatieno maxnicl " 27 " (obr. 2.), spoIenou h?ideli
ventiléloru.

Chladlf Je upevnon vpiedu na chassis a spojen prylovmi •trubtcami s hrdly
motoru. Voda so do :ného nalOvé hrdleni ,,Oo (obr. 2.), a odpouti z -ného
dole vypoustécim kohoutem nil. ' (obr. 2.), jenl Jo revlon, Jo-li jthio páka
postavena svisle, a otevien, jo-li paaa vodorovné. Do chtadie pou±itó voda
niá btti co molnã UsM a mékké, protole z twdé vody so usazüje uvniti 'no-
toru a chtadie t. zv. vodni Itámen, kiert -ztéluje prOchod vody a zptisobuje
•nedostatené chiazeni. Doporuäijeme proto poufivati destilovanou anebo ate-
spoñ deifovou vodu k pInéni chIadie.

Obsati vody v chiadii so kontroluje, event. doleva denné pied vyjetim
a béhem jizdy dak asto, jak loho teplé palest nebo stoupéni cesty vyladuje.
Vu 1u1adiny udavá piepadové trubka, Ostici do hor.nlho -vodniho pnostoru øhla-
die. Opomino-li so nalit voda, zahiejo so pa .kràtke dobe motor velmi znané
a nékdy dokonce voda po6ne so vatli a jeji páry unilcaji so iykolm piepado-
you trub&ou. V -tom piipade musime ihned zastavit a pokimo al motor do-
stateEnè vychtadne. Jinak by so mohly ptsty zadhit, a kdybyahom Ibez vyEkáni
ialili chladid studenou vodou, mobty by stény válcového bloku prasknout.

V zimé si poináme podte oditavce: "Pokyny pro j(zdu v ziméa.

-6. ROZNE POKY'NV PRO OBSLUHU MOTORU.

Nejpotiebnejii obskitha, polcud so o ni neniluvilo v pbedeQém, so tká
téchto vèci:	 -

Ulahovanl hiavy vAlcu. Srouby, spojujici hlavu a jeji tésnéni s blokeni
vatcö, Jo nutno do ujoti prvnich 1500 km Easliiji s citem dotahovat, aby snad
vzniklou notésnosti so vioiené tésnéni neprorazilo -nob nepnopólito a zabrénilo
so iak vniknutt vody do vélcO. Cotahujeme phi tom jednu ladu za druhou,
poinaje vldy ad prosthedniho groulbu a postupné kfliem do krajO.

Utahovéni matok ssaciho a vtlukového potrubi so provadi pH utahovani
iroubO htavy.

Sehlioni véle u ventllu. Nár.az-niky vontilO jsou zahizeny talk, aby so snadno
data nahidit vzdotenost mozi naraznikem a ventileni, Jctera ma bti veliikh asi
0.2-0.25 mm u ssaciho ventutu a 0.25-0,30 mm u vØukoveho ventilu. jo-li
vzdétenost menu, netesni voMit, jo-li vetui, ventity klapou. Kontrotujeme it ob-
as (po 3-4000 kni) kontrolnim pltukem 0.2 mm siin9m. Do naraznlku Jo za-

iroubovén uroulb s htavou, nerélejict p?imo no spodek ventitu, a Jo vs své
potoze zajiltén nizkou phitulnou matkou, dosedajici no náraznik. Me-ti so vzda-
lenost mezi náraznikem a ventilem sofldit, fioba nejdflve involniti p'ritulnou
matku poté naHditi vzdáionost unoubkem a matku opét p'ritéhnotxti. Pro sn.ozui
pflstup rk sehi.zovani vOle u vontilO Jo v pnavém plecht pod ikapotou otvor
zakryt vikem. Phi sehizováni ventilO nadzdvuhneme vOz no pravé strané, so-
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]memo •pravé pMdnl kalo a aistlmo viko ad naitfikaneho blata. Potom ate-
vesne •pravou siranu kapoty a z ynitMi Itrarby UVOiflifliG metico upevnovacich
troubâ vika a viko vyjsnezno. Tim ziskénie pilstup pro snadné s&lzenl ventilO.
(pa ødejmutt vika veniilov9ch prulin na motoru). Pro •sePilovár,I poufivéme nix-
k9th ploch9th kIIdã, jai Jsou v nfladl vans.

Zabrulovéni ventitO. Na sedlech ventliG so usaxuje po Use &abon a
sedta so opaluji. Tim so vontily stbvajl net6sn'mi, nztráci s. konipresecc a
8menlujo v'kan motoru. Mosime profo o&as Rivésti sédla do bezvadnMio
stavu zabrouenim vontilG. Jo toho Ueba po ujeti 851 10.000 km. t4ejlep.e svè,

Piti tuto práci odborné dflné.	 -	 .-.-	 -
titteni moloru. Motor is nutno Listiti nejen z vnëjlku od prac-hu a-

sttikanio maxadla, ale i zevniit. Na plochách kompresnithproStOrO. pIstâ;- -
a ventilô so usazuji totii tasem thytky ii&Iaviny a oIojo tak zv.lcathon, -jeni
in6 is nésledek horli chiazoni a znientenl kompresniho prostaru. --DothIzl pak
k samovolnemu zapalovóni nassáté smési, motor "kiepe" a ztrácL. na vtkon..
riosti. Ooporuuje so polom jai rozebrati a coI9 vnit?o.k tádnó vylistiti , cot-

nejlépe provedo odborná dllna.
Rozblráni a sestavovini n%oforu. Pokud motor pracuje bezvadnè, neni.

radno Jej rozebiratl, protofo by jai mochanik pflpadnè newodI do. tehot stew.,
Rozebiréni provádlme tak, is vypusilmo vodu z valcO, odejmarn .	ao hadici I
odvAdöclm vodnlin hrdleni na hi-ave voIc, 0 vy&tvnutl dynama vysunerne
kllnovt femen vontilátoru z ktadkky a uvolnimo kabel ad induknl clvky it
rozd6Iovai, jakof I bowden Ic Hzeni pedstihu. Pofom odr6ubujemo malky
roubO válcové Wavy a tWo sejmeme. Pak odojmemo , kryt ventulovtch pruiin,

uvolnimo lyto ventilov9mi klMtémi a vyjmenie ventily. - Sestavovéni vy616-
n9ch a fêdne namazantcli Usti provodeme opan'm pdstupem. Rozebereme-li
colt motor, musime take dbóti toho, aby vakovt hfldel a rozvodovA •kola
byly ph sestavováni postaveny do správné vz*jentné palohy i do správné
patchy ke klikovéniu •htideli podle z-naEek no nicth vyra±ench, protofe jinak
is Opine potdl chod moloru.

7. SPOIKA.

Spojka slouli k zapinánl a vypinánl moloru ad p?evodové skPiné. Jeji
mochanismus 10 umistén no zadni strané seirvaEnlku, -pemaS is a proto so
spojka naz9ve nsuchAc JejI pocfstatu tvofl jocliná deska, dIo±ená na náboji
spojky prtñné pros.rrednictvlm prufinek proti sobë pOsobicich, thy se ddcilil
mekkt zebér a opatfoné pa thou sfranAch pflnttovantm asbestov9m obicife-
nun. Náboj Is posuvnt no drafkcvaném tifldeli p?evodov;skHn. iFeni so
ipOsoboje pflItaenim tIaitka, na dare pOsobi prufiny, prostkdnictvirn ,Iroubã,
prochazojicich setrvanikem a 1Iaitkem. Setlapovfrnim pedaIupdjkyss1u (oS. tY
ktve Se rozvidlená vysouvaci pike, posouvá vysouvaci ki'ou±ok-a .kuiitkovó
tolisko spojky, •foto so opirá o 3 páEky, stejnomërné roziofené, ktoré odtahuJl
flaEIlko ze thbéru $ deskou spojky, a Mm so pferutujo spojeni motoru s pM-
vodovog skflnl.

Mazáni tofiska spoky deja so Staulterovou ,naznicl un,Istènou Ia
stbné poblif pedáiove podlahy pootoonIm jojI.ho vika po zJetl au 500 km.

Jo tPtha pamatovati no to, thy spojka byla vidy trvsle iasuiut& t. I.
aby so vypinala jon no okamlik, neibytne potFobnt pro ±stUtf nebo vy-
sunuti rychlosti. Jinaic jell kroufek, lofisko a paky çodIéhàji rychl&nu opo-
if eb en I.
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Rovnef nesmime za fadntch okolnosti p?ipustiti kiouzini spojky, thy se,
jell uouásl*y nezah?ivaly a neniity. Kiouzéni .po$cy nastává: 1 neuvokiti-li
jsmi Opine nohu s pedélu, 2. vn&lo-li mazivo na tied plochy (v torn plipadi
olsf(me tied plochy ad niaziva tim, Is Jo hojné prolijetno benzineni) a 3.
jestlife so obiolenl tied desky opotiebovalo.

Regulaco spojky so provadi matkou '.13u (abr. 2.) ii pedalu spojky.
Spojka is v tovérné u nov&ho vow seiizena ta, Is mezi tiemi odtla--

Lovacimi pá&ami a vysouvacim krouikeni je mezera 2 of 2.5 mm, Were od-
povWA volneniu zdvihu pedfrtu spojky asi 20 mm (méieno u llapky).

Dallim poulivanirn vozu zmenkje so tlautka oblofeni disku apotie--
benim a tim zmenlujo so vOle niezi odtiaovacimi pádcami a vysouvacim
krouijkeni a tim I voln9 zdvlii pedálu. Zmenfl-li so valn9 zdvuh pedálu no
ménè nef 10 mm (nejméné 5 cnn,) nutno piistoupit k seiizeni spojky, které
so pravede nestedovné:	 -

•RogulanI matkou m13, (obr. 2) u •tahla pedaiu spocy - vne spajkavé--
skilné - otthimo do leva, t. I. uvolñujeme matku a prodtuiujemo tak tá-hio,
af voln9 zc{vih pedó!u obnai opét as! 20 mm. Regulathi matkou Ire otUet
vidy nejméné a V olky, v kterélto polore is matka samainnè pojiMéna.

ilntm zplusobem selizovat voint zdvlh pedélu a v6li odtlaovacidh páek
so nesml Ink dtouho, dokud Ire selLzent provadet regutabil matkou '43.'.

Taprve po pinem- vyufitl moinosti regutace matkoo '.13., niolno pfl---
sta-upit Ic druhému zpOsobu seluzovéni pomoci IroubO a matek u ff1 odttao.-
vacich pMek, piistupntch olvorem v kom-oio spojky .39a (obr. 2). Vzhlodem-
Ic tomu, is jo nutno pâEky •nastavit tak, thy vOle u vech Pi peek byte na-
presto stejná a ilaulko spojky so p11 vyscuvéni nepHiIo, doporuujemo dat
vOr do ociborne dilny (cpravny), kde spojku selidi opéf do pOvodniho stovu.
DaR1 regulaci mgde si opel prové-déf majilel vow sém, znovu reguIani ma-
tici ,,13c (obr. 2).

Jo-li obioleni velmi opotlebovano, nezbtva nei své?it vOz doSe odborn6.
dune, kfera oblofenl vyniCnl za nové.

B. PREVODOVA SKftWI.

SLoufi pro zménu pievodu mezi motorem a &ardanvtm hlicelem. Samotni-
sk?lñ i s komorou spojky Jo z titiniku. Horni viko Jo z oceloveho plechu s vy-
lisovanou kuiisou, lei vedo rydhlostni páku p?i pieméné ryobtosti, a s punt.

-fovanm, domekem, ye kterdm is rythiosfni péka kutove utofena prostiednic-
fyim iprufiny a piechoveho vitka no bajonet; zprufina tésni kouli proti unikani
olejo. Na eve strané skiiné is upevnën spoulf6. Uvnitb sichlné jsou hhidete-
a ozubené soukoli pro 4WH rychtosti vpied a jednu nod, jakof i dye vedeni
pro zasouvéni kol. Neni-li fhdné soukoii zasunuto, -nepienói so toeni motoru
na kardanovt hil-del. Uf6sn6ni hhldele, vychhzeJiclho vradu a sichi-né, is pro-
vedeno kofonou manfefou, utésnéni hhldolo vpiedu spiralou s odpadovou-
dirkou. Vza-du is vyveden Aon rychioméru.

Kromé dopittovIni nebo vmOny maziva nepotbebujo pievodova skbii\
fAdné oibsiuhy. Jako maziva so poufivé husteho oieje. Jo-li ho dostatek,
konfrolujetne pa ujeti asi 2000 km a vyméñujeme jej asi p0 4000 km. Nalévacc
hrdio (05cc na obr. 2.) Is umisténo po love strané sWine ponékud pod osou
a tvobi souEasné piapad, pa jehof vi me náplñ sahafi; is p?istupné po vy-
jrnutl podlaihoveho prk-na pled piodnim sedadtem. Vypouteci zética (..16. na
obr. 2) Jo dote pod skbini a me b9ti vidy dobbe dotafena.
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Pa vyputëni stareho oleje so doporu&zje pied novtm naplriéAfrn vyni9tI.
,kiñ petrolejem, anebo lepe smési bonzinu s beruol€m. Zvednomo 'pH tom
zadni Ust vozu tak, thy so zadni kola nedottkala lamé; pate ,nechãmo motor -
zvolna béieti a zasunerne postupné viechny rychiosli, aby .50 veikoré ,jsazeniny.-..

vymftaci népini promisily a mohly so pak vyputténimodstraniti..

9. KARDAP4 A ZADHI NAPRAVA.

P?onos shy od motoru no zadni osu obstarává dul9 kaidanovt htidet
£ :dvéina prutn9ml kiouby. Kiouby jsou lvofeny dvemaoddajntmi gumovm
.kotoufl	 ti, joi nepoobuji iádno obsiuhy.

Zadni niprava. SkHn zadni népravy Jo sv9mi patkami i çatkami u ped-
niho vika u!otona no gumovtch podIokách a pflpevnéna k yamU. V pokraEo-
váni zadniho kardanovdho klcobu je hFideI s maltm kuielovtm: kolern, uloient
v objimce. MaI9m kuielov9m kolem Jo pohéneno velke kuielové koIo (ozubeni
obou kol Jo typo ,Gloasona), v jethoi sliodu Jo umistén dilerenclél pro vyrov-
névéni otáek xadnich kol vozu. 1 dilerenclélu vybihaji no obe strarty hFidele
kol, no jejichi koncich jsou upovnény -nébojo diov9cb kot.

HFidele xadnlch kol jsou opat'reny kiouby, nevyiadujicimi lédne obsluhy
ani mazAni, nebof mazivo Jo k nim piivadeno ze skNné zadni ,osy. Oddri&ku
eIisti u -nbbojO vyházoji suvná rarnena, opirajlci Se 0 py,.r.UIoiené v silent-

bloko, -v loiskach no pFkco rámu. Uloisni EepC suvntch roman nevyladuje,
rovnéi ±adno obs-luhy. 	 -	 ..

Mazánl: Skiiñ zadni nbpravy so pint husl9m olojem jak- sáno v- odstavti
Poutivaná maziva " . OopinuJe 55 p0 uJeti 2.000 km a vymeniije po-4 ai 5000

Inn. Start olej so vypusti spodni zatkou niBu, naei so zatk6ó-,ii7V(obr. 2.),
pHstupnou otvorem pod zadnim sedadlein most napini noQ9m ólejem al ' k'
okraji nalevaciho hrdla po prove strané mostu. Kuli&ovaloiiska u n4boj zath
nich kol jsau pFimazávána olejem is skFiné zadni -nápravy a 64oliebuji zvtMt-
ni obsiuthy.

10. PREDNI NAPRAVA A RIZENI.	 .;.....
Piedni náprava s noodvislo pérovan'mi koly sestvé±-dod pFin9ch,

:poloetiplicktth per, umistentch nod sebou, z ctoEn9ch depb 1iFednIch kol. Na
otontch 6epedh jsou jednak uchycony Zolisti rFednich bad, -Jdnak kuliková
Ioiiska, no -kter9ch so otáeJi hiavice ptednic'h kol.

Prudké vkyvy kol jsou vydatné tiumeny tiechnl tlWnkl.kterenepotFSbuji
tAdné obsluhy. Jestlile •tivmie wjudy vrlou, dostalo so no jéjich t'reci.ploohy
-néJa-ké mazadlo a nutno •tudii lied plochy vymt benzineni.

-Iztnt. Velko ildici kolo je svtm nébojotu upevnéno -no lrtibkovitou ow
We Fizeni. Trubkou prochazi vedeni od knotliku elektricke h6ukaky, -kler9 je
-uinFstén uprostiecl kola ifzoni. Posuvn9 pdhyb ozubené 4ye enéII so no
páky ot-ontch EopO prosltodnictvim dvou tShol. Tyto d6sli .jsou spthki spojersy
kulov9mi 6epy a to bk, to Jsau vidy dva kulové depy no bboukoncich t&hel
lizoni.

Na skFlni fizeni u ozubene tye a32 " nachazi so Staulterova niaznice.
Mazéni: Otoné Eepy n3I (obr. 2), epy ptednich pr "33" a kulové

epy label BrenT ,,34u -jsou plipojony no tlakove maz6,T. - — Obas tàkC
kontrolujenie ipoje tohia, spojovaci lyie a otoãi9ch pSkzda Jsou dobFe
spojeny a proti rozpojeni zaJiltény.

11. RAM A PERA VOZU.

Ran, sva?ent is dvou podelntch nosnik,, Ivo'ri uproslFed silnou pál&
vpedu i vzadu so rozvidloijici a Fadne vyztuionou, je lisovan z ocolového
silného ptechu a nose .pevné motor -(lento spoEivé no gumovt(jh pal1cioh),
&,ladi, p?lnou slénu, sloupek Bzeni, 1IumiE vtfu*u, 'brzdo-v9 ipovod, karoserii,
blatnky, skiiñ zadni, nápravy (rovnéi no qumovch Ipalicich), driaky suvn9ch
ramen a p?edni pera.

Pera vozu jsou •poloeliptická, pflnb, p?edni a .zadni a sestavaji z nékolika
listO. Copy ptsdnch per Jsou p?ipojeny no cenlralni mazáni. U driákO -zadniho
pera Jsou maznice pro tlakovou m-ozaku, do ktertch so neché v?pravit -trochu
maradla pa ujeti 051 4000 km. Oboas Je take dobte del proniáznout lisly per,
thy. -nevrzaly. ZiomI-li so nekter list pera, must so vyméni-t za nov9. Zadni
pare jsou opat?ena t. zv, ,,IIumicm lisiern ", pro tiumeni nórazC, zadnich kol-
ad nerovné silnice.

12. BRZDY.

Brzdy Jsou no vech 6yFach kolech. Jsov mechanioké vnitini, dvoue-
listové. Brzdovt buben Jo spoJen s nébojem &ola, obé &listi jsou pak oloEné
kolem epu uloteny na driáku Zelisti a rozevirbny pooIéonfm t. xv. .kllocc.
Na -vnéJl povrc'h elisti Jo nanttovhno obloionb, ktoré pH brzdèni lie o vnitFni
pI-ochu -bulbnu. O-d kIkO zadnich bad jde pievod ocolovtm lankein (bow.
denem) no pFev-odo-v9 -hidel, ulolent no rému. Od kliM pFednich brid pak !do
ocelovo lanka (bowden) k pákam no -pFevodovéni hFldeli. Pedal i runl péka
pCisolbi no povodov9 -hFidel bad nezbvisle no so-be, takio noini i runI brzdou
jsou brzdéna vechna Zlyh kola.

Setizovéni bud. -Pro zajiléni bezpené jtzdy je -nozbytné tFeba udriovati
p?ednl I zadni badly neptetriité v bezvadnem stovu odslrañovànim mrtvého
chodu, vznik-ajlciho opotFebenim obleteni. PFodni brzdu soFizujetne rogulani
matkou "6° (obr. 2,), zadni brzdu matkou ,lcc. PotFobuje-li so pH opotFebeni
obloteni zkretibi láhlo, otáEi Se regulani mat!kou do prava bk dloutso, at so
docili iádaného zkraceni. Rogulani mat-kou must so otMot vidy neJméné a
pOl zévitu, aby Eipek no dolni Ebsfi matky -nabehl -do v9tozu pátky, nobof
v beta polozo Jest malka poJiténa proti samovolnemu uvolnéni. -Brzdy so nieJi
sejidili bk, -thy vOz pH brzdéni net&hI no nekterou - stranu. Jo-li oblojeni
opotiebono bk znanö, to Se bridy regulaEnimi malkami jit nedaji náboiité
seFidi-ti, jo nutno obloleni obnovlt. 	 -

Mazéni Se déjo Hko-v'mi mazn-icani 42 a ,'23,c (abr. 2) u bowdenu
-podnich a red-nict, brzd, kter9nii pFlmo pa uJeti asi 4000 km pFimáznout
lanka, aby v pancéovtoh -hadicich volné béhola.

13. KOLA A PNEUMATIKY.

Kola Jsou pina disková (anebo no zvláltni plant râiicové) s prohbou.
bon9m rMkegn "Welt -Baseu (Jeho rorn,ér je 3.25 -D-16) a Jsou volmi snadn-o
vyménitelnà. Plibahuji -Se malkami vidy tyP upevñovacicti koubO. PH v9m6n6
kola so meiky frout' u -u-volñujl a s cilem dotahuJi pomoci kolovratku, kiert
Jo v néFadi vozu. U nave nasazoného kola Jo nutno pa projeti kratM trati
malky groubO zna-vu dothnoffll, aby se nouvolnily. Piipovñovaci grouby maji
u prav9cth kol pravt záv!t a u lev'ch kol lovt zavit, -takie so matky pFitahuJi
othonim ye sbeJném smeju, Jako so otái kolo pH jude vp?od. Pro snaz'
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Informaci, jak so me uraife matko ph sojimanl kola payoUt. vyznabije Ilpka

vyivofená no oInI stranè malky, kierh udéva smér otbeni malky pH Ii1

povolovhni.	 -
PnewnatSky ,jiou balonové, roiméru 5.1516 W. B.

is ffeba db6fi loho, thy pneutnatiky byly hufteny no
spraYnt flak a thy vxduch byl no t6jo vti odriovén,	 . .J
protole pit 	 Ilalcu SC pneuniatky st6l9m pro-	 a
hfbanim nil!, kdeifo ph vylm le judo pflhi tvrdá.	 1.11'

Kontroluiemo 101 proloasIo, neiéné pokaidé p?ed 	 I
vyjetim, nianomebrem, kler$ je v Wadi vozu. Tiak it 'I
pncurnatikách mh btIi 1-1.1 atm. vpPedu a 1.2-4.3
aim. vzadu. Jederne.li deIi traf so borkého dne, link	 -,	 I

vzduohu v pneumatikhch nasledkem zahhvbnl stoupá.
Mant6l pneumailk DWell Base" so provedi Ink,

is pneumatika so visit sv9m o:kraj&n no jedno strané
do pro'hloubent v râhcu kola, naei so no probiiehlé
strané Øet61ino pomoci montovacich pák pros okraj 	 I

obrue (obr. 17.). 'Nesedi-Ii pneemaEilca sv9ni okrajem	 I

no jedné stranè v prohioubeni, nesmi so no proli-
leblo nAsilim ptetaihovali pes okraj obruEo, prolate
by so ocolové Ions, jinii jest okraj pIfilé vyxtuien	 I	 1!	 -

mobto pietrhnouli. Ph montéfi nulno take d6l1 pozor,
abychcni nepflskflpti piMlém v ráfku.

	

S potkozon9.nl pneumatikaml nikdy neje"5, 	 01

ani .ebe krati vzdélenost, protole nepatrné jebé no- 	 -	 0

Imliené nebo dekonco splaskle pneumatiky by so
rapidne znRily. Vyméñme ihned kolo s lakovou pneu-
n,atikou to reservni a ph nojbliiU pflieiilosbi dejme
polkozonou pneumatiku spravili v odborné dune. 	

jur.

Ph zvedéni vozu ph vtm&nC pneum.alik no wahu MonfAf piteumatiky
sulnice nutno vidy podloilbi kola profileblé strany 	 nWeII Base",.
vow, yrhiedem k tomu, ie zvedakem lie nadzdvih-
noufi abe kolo, diIi celou poiovinu vow, a na vëtUm svahu by zabrzdéni
dvou kol pilpadné nestaEilo. Zdvihék (ktert 10 v neadi) so podkiâdá ph
zdvihni pod Øedn[ nob zadni occiové .patkv pod skipa&ami, kieré maji
u krajo vyivofeny jamky pro hiavu zdviháku. Patky a jark' lie snadno no-

hmatnouti, 1akie je vyIouono vekeré zbytené h9b6nI pod VOZ.. a mazhni

no blétivo silnici ph vtniene kola.

14 CENTRALNI MAZANI

Ceudralnl mathnl je opatfeno pumpou upevnénou no prlcne steno pod
kapotou. Pedél pumpy ,,2Icc (abr. *.) prodhézi pfincu sténoli krnlslu fidie.
Pumpa is opabiena •nédrikou, které so pint pa odejmufl vika olejeni stojné
jakosti, jako 10 olej do moboru — viz odsfavec: ,,Pouiivaná majiva". Ph na-
levéni oleje neodstrañuje so silo z nalevaciho hrdla. Z •Ha&ového evélce pumpy
is oiej brubkami rozviden k nbsledi4icini spotiebnim misbOm (abr. 2.):

k ototh9m lep0m plednich kol ,,31 cc,	 -
k leparn piednich per n33,	 -	 -	 -
ke kulov9m EepOm IMiel fluent 34cc.	 I

Selá-pnuiim pedélu i21 .c (oS. 1) vpravi so olej do vedh jmeriovan9th
spoffebnich mist; pedél nutno selI&pnout ryshle a sine, nejiép zo . ponialé
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jizdy vozem, of je cilit veUct odpor. Went-ti odpor patrn, nenl vs vélci
pianpy a v nódrjce oIej a notno je) dopinit. Seiihpnul I pedelu provadi se
donne, nsjménè vidy po ujeti 100 kin, a po kafdém ostfikáni chassis.

Cbas jo dobfo prornazat souásti dkladné, nekollkertm sellápnutlm
pedeiu cerslr&lniho mazani, asi vs 20 vle+inov9ch piestávkAch.

CitenI olejove nádriky so shorn provédi so jodnou so rak, a to nojiépe
éisb9m ?idktm olejem. Benzin a pocAobné Ietky so k 1316ni •nádriky
proloo ziecfujb olej a zbavujF 'ho ni-ninth scbiopnostl.

IS. KAROSERIE.

Karoserul Jo I isbn vénovafi stejnë voiikou péi jako slrojnim d6stem vozu.
Obsiuha kerosene spolva hiav.ne v dC.klodné.n a pravidelnoni flifft 6

niiytl karaserle. Neni radno :nechévafl ji doIi Sbu zapin6nou nubo' zabléce-
nay, jet Ia by so tak do laku indiral jemn9 pradh, dinsf by Icaroserie ztraceia
svój pOvodni task. K myti karoserie mush bli vidy poufitS jon disf6 sludend
a meldco vody bez jaktchkoiiv piusad; jinak by so lakovéni pbkozovaio. VOz
nejprvo dCkladné ostilkérne, elmi so zbavi irubch neeistot, a pak jej jeUé
ia vthka srnl koti néiofite umyjeme. Potoni nochémo karoserii oschnouti, pa
piipade ji vylieme suchou koii. Nikdy ph torn nepoulivejmo drsn9ch hadrO;
pokrébaIy by lakovéni. A 4ilavne so vyhn&no umçveni nèjakou 161kou i jot
obsahujo !ih, nehof fonts rospaulli lakovéni.

Lalcoyéni4carose,ie, ktero jest provedeno prvol*idnim Iakem,koniervujeme fins
z$sobem, to jo alespoñ jednou to mésic vyieMinie npulirkouo (leUicl vodou)
a navoskujemo. Lelténi puliilcou provédime na cpine s yche koroserii nejlépe
podia n&vodu, -klert 10 no kaide lfrhvi piulepen. Pa vyleiténu koinervujeme
lesk voskovenum. Voskovént provedenie bk, ±o no vyleiienou lcaroserui no-
nosenie ftanelem veinii fence vosk, ten psk nejdifve dcbre rozet?enie a polom
lakovhnI vylellime.

Dostalo-il lakovéni nedokonal9m umvanim a lelténlni nebo pa delhi
lase pouiiváni matnt vzhled, odstranime tuto vadu piohiezenim. Phehlazonl,
ktere pro 'jeho oblitnost memo vidy svéhti odborne dine, provédi so tim
upOsohern, i fe lellici pasta so nanéhu kalikem no 'lakovéni a dOkiadné so
cozticé, Zlnit jemné polkrába 'no lakovéni i prach s ného so odstronl a karosorie
nabudo svého pOvodnuho 'Iesku. Vyhlazone plochy so pok norm&nlm zpO-
sobem leffi puilrkou a vosicu,JI.

Ohtleni silech. U zaiv?entch celokovov9ch 'karoseruf disfime a olotiujeme
Jo slojné jaiko vpfedu popséno u koroserie. Sttechy kaibrioletu nesnilnie nikdy
isfibi benzinern nobo benzoiem, které by gumovou in-regnoci sliec'hy üpiné

rozrulily; unitvame Jo proto mekkou vlaInou vodou a Jon asi jednou so mesic
poufijeme k myti sIabebo roztoku m'dla nebo sody. Sffechu nosmime nikdy
skládati, dokud neni néleiifé proschié. Noopak, me so podle nioinosti no-
pinati, thy so ye sloien9ch mistech nepielefela. Nepooiivá-ii so kabrioletu
dciii dobu, no pi. pies zinlu, nut no pied opétovnni pouiilim náieiibe pro-
blednout viechny Zepy sklépéciho ni-ehanismu zikontrolovat teloskopicke za-
flzonl a viechny spoje, a potom bylo Usti dobie namazaf. Déle so doporuuJe
v zimni dobé, kdy so sl'recha neskitdé, odejmout femen ke skiAdáni stiechy,
aby so Jim stiechovico zbybené neodiola.

Lábkove talouneni karosorii 'nulno awto néleiibe vykarIáovati anebo 16pe
vyss&ti z neho prach, ay so tents do lalky -r,ezairai. Maslné skvrny so 6isti
bonzjnem (no lihobenzinoyou smési), nanesen-yn no isI hadiilc. Kofené pa-
tahy sodadel nutno taktof Easfo zbavovahi prachu a a 'si jednou so mésic velmi
lance navoskovati.
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Obr. 18. Schema elektrického zafizeni,
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Oath obsiuhu vyfadujl zamky a zàvIsy thou. lylo so 'mosI vfdy po
1000 km dOkiadné namazat je1nnm olejem. Gumové Ipaliky dveH zapadajlc(
do vodeni sloupicO doporuhiieme 465161i niaza.t claim, aby so dvee snadno
zaviraly. VedenldveH, a to zejrnéna u kabrioletO, We jsou d'Jite •ièiké, kori-
trolujeme, prohillilme pérové vloiky a gumové vedeni a v pHpidö . •potFeby

nabradimo je •novnii dflve, nel so dvete uvolni. Tuto prâci inejlépe: sveflii
odborné dune. Rovnbt nutno odstrafovaIi v6li mcli zt,adkou a zapadovm
plecheni zmku uhned, jakmile so lato cbjevl. Tim so zabráni t4aaftirnu zvétho-
véni tto vole a nefljemnEmu klepéni dye?i.

Me-li vOl sléti delhi dobu nepoulit, namajeme lake vehkoró chromo-
vane nebo niklované Icovani Jcaroscrie niaslnotou, abychom je uchrhnili pied
ztrátou lesku. I béhem provozu kovàni v&s vylehtime.

Spouhtéci mechanlsmus a gumovi tesnéni okcn nuldo take asi . jednou is

rok prohlédnouti a mechanisnius namazali. 	 1; -

Aby karosorie zachovala co nejdele svOj pOvoni vihled. naprostoti
bezhlunost v provozu, správnou lunkci svtch souhsti a thy byla vyménéna
nutná lesnéni a karoserie byla piita±ena no chassis, je bezpodminene •nulno,
thy jednou Ia rok byl vOl poslen do dobre odborné dilny, které pro takové
préco a opravy no karoseriich ma hiroké zkuenosti.

16. ELEKTRIC'KE OSVETLEP4I.

(Viz lé odstavec: .Zapalovacl a spoWléci zaflzeni motoru".)

Cole elektrická sit je napéjena stejnosmérnrn proudcni o napéti 6 volt
bud dynamem A neibo batertl B, jak to udfrvá kor,trOInI syttlina M.' Baterie

slouli Ia stalt zdroj proudu pro eleklrickt spouhlé G; Vnéjhi osvetleni vow
sestévb ze dvou plednich svetlornetü 0 a P (s rthov.antm; skiem' a kulov9m
ulolenim), 10 svetel v obou ukazalelich sméru H a H, a16 svililny "Stopü I,

kombinované so zadni znakovou tabulk 	 osveou. Vnitni ! .t l e ni . vozu seslávA

pa1c is fárovek pod riavCllnl deskou Z a stropnl svl,Ilny. T..5 vypina ,em . U.

Elektrická houka&a X (jednoblasné) so Moll v flnnost kno!likeni- V .vnáboji
fldrciho kola. Ks stiráni skis pied idiom jest vF)raven . elAt-iic4 . .swa9 skla J.

Pro zapinánl zapaiovêni spouhléo a u*azatelO siouji z.apinaci , .lnca ;K,siø
kern. Svélla méstská, tlumená a piná pepiná zapiriaci skl:4tka,rØiektor9!tCh
wétel 0. na .nevéhtni desce. Jed-notlivé spot'rebke proudu .js'ou pied .nasledky
kratkeho spojenl chrAnény pojistkami, uspo?ádantnii v bsmipojistIoyó kra'biçi V.

Kronié kontroini svititny s lerventm -sklikem (pro kontrolu eléklrického
zatizeni) jehtè kontrolni svutilna Se zelen9m sklikem (pro kontrolu n,adni
motoru) a kontrolni svitiina s modrtm (nebo oraniov9m) skliElem (pro konlroiu
sprCvné 6nnosti uikazatelO). Obé poslodni svitilny (zelenS. a .modrá)) ne}sou
na schemafu naznaony.	 -,	 .	 : -

Proudové okruhy vycházeji ad kiadné svo4cy , dynamo neho baterie,
do skrinky, We so vypinaji aebo zapinaji. Ze skflnky jdau.kabely k jed-
nollivtm spotfebnlm mistOm, spojen9m s kovovou hniotou,; jil se pââc vrace
k zéporné svorco dynamo nebo baterie.

Zapinaci skflnka: Jeji kIiek mOle zaujntouti d ye polohy, ozna&nC is-

licemi 0 a 1. Lze jej zastriti jon v poloze sO.'. Jo-li kli v pablo "O., je

vypnubo: zapalovánl, spouif&e a kontrolni svltilna.
Ph poloze kiiEku "10 jsou zapjaty spcifeblLe, nulné pro jlzdu ye dne

Jsou to: zapaloveni motoru, svetla ukazalolO sméru tlaitko spouhlée
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Vysyotlivicy k obrazu 48:

A 'Dynamo
B Salade.
C RozdfiIovaZ.
D PeruovaZ,
:E Induknl cFvka.
F Zapalovaci sv1ky.
o Spout66.
H, H1 Ukarafele sniöru.
1 Svttilna nslopo, kom-

binovaná s elslovou
cutI! Inn''

J Stèra dM16.
K Zapinaci sk?lnka

znpalovánl.
M Kant rotnl ivitilna.
*1 Zásuvkâ montáini

svlliiny.
o Popinaci sk?inica

ukazatelO ,niëru.
P Prav' reljoktor.
Q Lovt ref lektor.
R Tiallko snout6e.

S Zapinaci skfir1ca
svetei.

T Slropni ivitilna.
U Vypina6 stropnl

cvlUlny.
V Pojistkbvh krabice.
X Hbukaka.
Y TIa1tko .41ouka1cy.
Z Osvètlenl •nêvöftni

desky.

kontroini svt'lna Spollebite veterni a to: predni svetlomely, zadni isIova
svltilna, iviflina návestni desky a stropni svitilna, pepl.na:ji se 	 :sk?lnce oS.c
pá&ou. Houka&a, svitilna Stopu, montáIni ivitilna .a ster,-Mtê jsou
pjaty p?inio na baterii I dynamo.

?aäka skFinky pro ptepináni wètel mio zaujniouti . 4 polohy, a sice:
9, I, 2, 3. PH poloze 0 isou vechny vearnl spotFebio vypnufy. PH poloze
I jsou zapjata parkovaci svöfia ye svètlometeoh, p?I poioze 2 ivetia tkj-
niená, a ph poloze 3 svëtla dálkovh. Ph viech t?ech 'poldhách .pãky (1. 2,
.31 jsou krome svëtei vs svotlometech zapkta •jeitè s yotla: We n& desce*v
zacini dsi. svitiinö a uv.nit? kerosene. Zpétntnu pohybu pétky' 1 polohy 2na
0 niebo I brknt nara±ka uvnit? llldinky, takie 

pit
	 na volné siinici a ph

kFuovbnI muzenie pékou volné kyvati mezi polohami 2 a 	 obey, its jI

$pot6, tkazaf at smSru	 I rai	 ' ISO

Sf6na •delté, svltiina "Stop" 	 H

Houkaka, zésuvka mon-
táini svitiiny
Syitilna zadni Zislov6 ta-
bulky, osvêtloni p?istrojO,
stropni svitlina

Zapalovéni

Pankovaci svëtla svotiometci I

Tiumená syotia svetiomeiâ

Hlavn( svetia svëtlometO

4111

Its
p

S6b]

I	 Ma

Obr. 19. Schema poJistkové krabIct.

nastavfrne do polohy 0, kdy jsou spotPabtte vyp)aty. Ohceme.Ii viek vAdoiné
pUku vy.kvnouti do polohy 0 nebo I, musrme ponékud zaliatiti no pádku,
fini futo uvoirilme z narMky a paic •feprve pá&ou vy4ctvnoutl zpët do polohy
0 nab I. Z pololiy I do polohy I procházl patka volné.

Schema po4btkove krabtco je naznaeno no obr. 19 pro sna .drióJiI ptehled
pH hIed6ni porudhy urif6ho elektnicjceho zafizoni. PoIlsIka so pepáit, vznik-
ne-ti v doty1n6m zafizeni nebo kabelu Ic •në.nti vedoucim porucha; vypfrienou
pojistku nutno vym&niti za novou. Pojirtková 4crabice Jo umisféna no bye
boni stènö p?edku pod kapotou a obsahujo B pojistek, z nichE fYi krátkó
jsou 40amp4Sr. a pet dlouhtch ISampér. - na 40anip6rov6 pojtitky is p?i-
pojeno eiektn. zatizeni podia schema obr. 19. (RFmske Eslice udávajI poYa.doyé
Isbo pojisfky shore, oznaeni v závorce Jo lotoEne s oznaenlm na viku krabice.)

1. SpouU6, ukazatelo sménu (5). II. 'Sf6rad dole, ulcazatol "Stopu. Viii.
Hlavni syetla svetlomefö (R). Na ISampérové pojlstky Isou pflpojeny. iii. Hou-
kafka a zásuvka montâfni svltilny (K), IV. Svttilna z.adnl xn.a& f.abuiky, osvêl-
Toni p?istroj6 a stropni s yttilna; V. Zapatovánl (Z), VI. Parkovaci svetia svetlo-
met ü P), VII. TlumenS svöIIa svetlon,etO.

Piehiod Idrovek ye yoze: Vkdiny iárovky ism6voiIove, a to podia
tohoto sostavoni (ls. pat a udána podia CSNJ:

KusO	 Druh	 Watt	 Cfs. patice	 Pou!itI

2	 hillux	 25/25.	 BA 20 d	 pIne a tiumene svetio svetiomeiu
2	 kulovil	 5	 BA 15 d	 mesfske svetlo svetlomelu
2	 sufltov6	 5	 -	 osvefienl návëltnl desky

	

5	 -svft lint zadnf Vslovky
2	 ,,	 3	 -	 ukazovafel .smëru
1	 kulovd	 S	 BA 15 dstropnl svltiina
3	 -	 BA 90 S	 kontroint svttiina
I	 sulitová	 5	 svililna Stopcc

Vym66uenio-ii Thnovku, Jo radno vypnouti napted svetlo.
Oba ptodni refbekbory mail btti so?Izony Thk, aby jojich Humane svetio

neosinovalo protijedouci automobilisfy. Vrhajl-Ii tylo svétio pfliR vysoko, se.
Mime Ja pomoci jejich kuIovho ulofeni na biatniku.

Vteobecne pokyny pro obsiuhu elekttickeho zalizeni. Jako p?1 ktorenikoltv
jiném eioktrick4m zaFIzent tteba dbef I hiavnö iëchto pokyn:

•	 1. Bet piltlny nebudif nikde provédena sebemenl üprava, nozebirini
nebo v9itièna souhstf.

2. Wudo bud!! dbáno nejvèHt 6istofy, zvi06 vMkeré kovove souAsti
konfaktO budIeI udriovany v tisfote a dobie upevnëny.

3. VMkore kabely budief chráneny ipted ja&9mkoliv mochanick9m polko-
• zenini, které by mohio zpCrsobiti fcrMké spojen!, a puod utnkesn oleje a po-

honn9dh ,Iátok, ktoro isotaci kabelz rozrulu'jI. Opravy elekfr. za?izeni dévejie
provádèti Jon v odborné dilne.

OBSLUHA BATERIE:
Batónie Jo velice dOleijfou testi eiektnickeho v9zbroje v=a jest prolo

tYebd vénovati it pat Yithou péi. Pravidla pro obsiuhu batons daji so shrnoutl
taicto;	 'F	 J I

1. Prostor, kde so nalézaji spojky jednotliv9ch dhnkO a poly balerie, must
WIl vdy Opine fisit 'a such.
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2. Ia 3 at 4 nodele prohiednete baterii, idol! kirsfilirwa , 	IAncich s fojf
asi 15 nwn nod deskami. Nen!-11 tomus tak, dopliSte ji destUvaaou vodou. e

3. Znëfle kMd rnèslc Iwstofu kyseliny hustomérem. Ma-li kafd lánek
balerie hustotu kysetiny 280 86, jest *abila, mSdi 230 Be, jest poknablto, a
me-Il 'jon 18° 86, jest skoro ',In6 vybita. V torn piipadé rhüsl so •baterie
ihned dobifi, pa pPadê noohati prohlédnouii v odborrie dUne, nejsou-Ii mad
desky pokozeny. Ctirante bater!i pied siIn9m vybitim.

V!dy asi pa I race nechie baferii preblednouti v oSborne dune, aby byl
zaruen dobr9 stay baterie.

4. Piesvedte Se obas, jsou4i Icabelove svorky k polárn balerie doble
phlaieny. 16! zaporn' kabel od haterie no hrnotu nesmi b9ti uvdlnen. Uvol-
néné svorky I kabely, zvl4t6 jsou-ii o&ysliEeny, jsou pFflnou velkeho pie-
chodného odporu a baterie jest nedostaten6 dobijena, netho v opandm pH-
pade nemfe dati poliebnt proud pro stoner a pod. Sou.asn6 rkontrolujto
upovnèni kabolO no dynamu a upevnènI kabelO od dynama a bafenie no zaia-
dovaci Wince. RovnM tkontroiujfo upevnôni bate,!e, aby so folo . pH jude
nehAzela.

S. Kabelove svorky, spojky jednofliv9ch I6nk, jakof .i 061y batonf musi
b9ll vfdy suchd, bar okysileeril, JIJIUII Jo oiUéf a a po olM6nInamofto tukeni,
aby vllvem kyseliny so neokysIiovaly. Nejiepo Se Ic tomu +iodi cyIi.ndrov9
ale). Svoilcy batons prohlédnëto nejpozdejl pa ujet! 2000 km.

6. Vyvarujfe Se spojenr ijednotliv9ch flankO s &on'entm póleni ,bafenie
neja.ktm kovovni piedmétem, nebof nastal9m kratk9m spo'Jenlm so tat erie
f6rn6F ipInè vybiji, cal znané pokozuje desky. Neipokledejfo :nikdy icovove
naF.adl no bafenii.	

I

1. Pit pro'hlidco a opravéch baferie nepoufIvejte nitcdy nechráneneho
ivClla. tPlyny vysbupujici z batons 'jsou zna6n6 zápalné.	 -	 -

•	 8. PH vyneti baterie z vozu a zpCfném vloleni nesmi btfi nikdy ne-
•	 néno piipojenl kabelô k polOm batenle. Ztporn9 (—) p61 bferie'mtrsl b94i

pripojen ia krâlky kabel ke hmote t k rãmu vozu kdezto od svoricy klad
nelio pólu (+) vedou kabely ke woutMi a kzaiacfdyaci'skfl.nfce; A'by z-
ména byla lokNca vylouEeno, jsou svorky I póly oznaEen'' ziniedky + a
a kladng p61 'batons jest velliho prOméru, lakle zápornou svbrkii hIze -iiáñ
navléci.	 ..:-	 ......-.

0. NeJczdI.II so volem dclii dobu, takfe dynamo nèniOfebatenii dobijeti,
$° "uno spustitl motor alespoA jednou mèsine asi no:- V liodiry; a to -na
lakovt pofet obrafek, of 6erven6 'konfrolni Iampi6ka z•hasne, balenil dobit a
zkontrolovat stay kyseliny.	 - ...

H . IC. %ettte baterll 4 pH natáenl mofonj. NenaskoEl-li motor pH spouMéni
slarferem b&heoi 4-5 vteiin •pak 'jest •rbytené, abysfe nechalistanlér deja
zapjaf. Snaff 0 so najiti chybu. prof motor nechyla, nSbot stélfiii hat6onfni
batenli vybijete, ale motor nechyt!. 	 . ...	 ..

NapetI a nabijenl bafenle: Balerie jest £voltová a rn6 pIne napéti, vylca'
zuje-li Jo)f l6nek, mélen9 pod nabijecim proudem (motor bell S &rvená
Iarpi&a -nesviti) 2.6-2.7 voilO a kyselina hustolu 280 86. 'DaIU -pokraov6ni
v na'bljeni pies 2.7 volt nra EI6nek 'namó vtznam a inamenalo by Jon ztrátu
proudu a take noire dociliti zvfleni napètf. iakmlle piestanemenabijet!, lc'Iesne
nape!! Llfinku -na eca. 2.1 volt '(haferie ma 3 Mnky, dohromady 6 volt) a
zôstane pom6nne dlotiho no této v9!i. Nap6tF Z16nku nesmFnikdy klesnodfi
no 1.8 voltu. -aby so akumuletor upInè aevybil. Napéti batonS so melt volt
snetreri, -kterf Se zapoji mezi plus (+) a minus (—) p6! •16nku, pa pi. cole
baterie. Nikdy -nezapojujie marl + a — p61 batenie ampérrnetr; baterue se
spoji nakrAfko a arnpémietr Se rniEi.	 . .	 -

III
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bostane-D so baieril vfdy svd6,nlf6 o6sluhy a dokfedu, z6st6vh vozidlo
provozu schopné 4 -teihdy, kdyby dynanto z jakAhodcoliv dâvodu sethalo, nebof
dobrá batons dévé poliebn9 provoznl proud po vice baSin.

Odstranëvil poruch strojnlho zatlzenl

PORUCHY -MAZANI MOTORU.

1. Zelena IampRka t 14 (obr. 11 nesviti.

A) ia-I-i v motonove skiini nedostatek olejo, dolijemo jej a zkonlrolujecne,
jo-Ii vypouMéc! zttka iésnO dotalena.

b) Dostala-li -so neistola z oloje pod kuliku reguiantho a pojistného von-
tilku, cirkulujo olej Jon mezi pumpoo a olejovou nednikotn. Odtroubujeme
-kryt pojistného vontilku a nei-sfotu z kuiiky aneb uSia pelive ad-
strahlme.

2. Motor ma nadmernou spottebu oteje.
a) Vypoutèci zátika mobonovo skilne •netésnl. Dolthneme ji, po pilpade joji

podlolku zkontrolujeme.
b) Odcházi-li pil torn z vIuku modrav kouh, jsou bofiska motoni vy-

'héhané a musime svéilbi opravu odborné dilne.

PORUC44Y 'KARBURACE.

I. Motor se nesnadno spoufti, pit nizk'ck otátkach pracuje velmi
neprivldetne nebo Se I zastavuje.

Je-li olvon tnysky oGit (obr. 12) uqan', vyjn,enie spoufleci trysku a
jo)i otvor pnotoukneme.

2. Motor pracuje nepravidelne, prska do karburatotu, netahne a p0
pilpade se I zastavuje.
a) Jo-i-i motor v rime sluden9, zahiejeme jej pied odjerdem thodem na-

prázdno.
b) ia-Ii olvor v Irysce hlavni zacpñn, vyjni-eme trysku a jell olvory pro-

fouknemo. Tryska Jo piFsfupna pa -seJmu-ti plov6kove komony.
c) Jo-li v Zistiai bonzinu nahromadena voda nebo 'jeho silo zanoseno, ode-

jmdme vkko a silko, a vyisfime je pnopré.nlm v benzinu.
d) Jo-Ii ucpóno benzino-ve phivodni pot nubi, pnoistImo Jo drétem nebo je

pro,! oukneme.

3. Motor se -nesnadno spoufti nebo nemé pinou vtkonnost a v9-
tukern odchazj tadivt fernt koul,

'Pletéka-ti bennin 2 plovaikove komory do karhunetoru, sejmemo Icoinoru
a vyetHme, jo-Ii p?kinou ponuchy nejésnost Jebly iiobo d6nav plovAk.
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bèravt plovbk so pozná podle gplouchhni benzi.nu :do'.1èj Vnikleho;
opravu plováku zaletovénini provede kienipif. Jeblu .nutno:.. vyménit za
novou.	 t.	 -

Obsiuha karburatoru nDIFLEXu. 	 H

PH 6316ni eistie vzduchu -karburaloru zkonirolujie •6epatrh9ni pfidánim
plynu, zda iehce a iiejnomérnè so po+iybuji stény difuseru . 1 I. - •Dopo-
ruujeme nékolika -kapkami oleje navIhiti vodorovné ptoéhy piáikCi di-
fuseru It pomoci tyky nob koubovaku.
ZtracI-Ii motor néhie vkon a -nejde do obrhtek, spoivá pfkina nojasiöji
v ucpánt trysky. Jelikol me ka,burãtor Diflex jedinou trysku 7, 8, nosmi
so karhurétor vtvbec rozthlrati, n9bri postai, vyroubovati
n,atku 9, a vyjmouti 20 vythivajIci konec trysku 7, 8. Nadruhém. konci-.
trysky jest naroubovan -kalibrovaci dii 7, kciertso pro i stl. —Spuosné
prohlédno so	 dli 8, zc{e vedhny otvory jsou isté. ,Z.amontovnl trysky
p0 vyRtëni déje Se pesné a peIivé podia -insirukcl nevodu na strané 3.
Nehie zasiaveni motoru, jo_li v nédrIi palivo, znamené ptr$enLpHtoku
bonzinu, Zelhof pViina mtio spoivati v zaseknuf I uzaviraci .jehly plovhku
karturétoru. Postal v tonito pflpadè xaklepati na viko kaibjráioni a
punovati benzin pékcu pumpy. Xarbvrétor Se V tonhto\.pripad6 .iero-.
zebiré.	 :-

& V karburatoru potno hotel. 	 -
Hiavni véci jest neztraiit kiidnou rorvahu. Nut-no ihned Ozaviiii kohout
pro pflvod boniinu (zasunutIni thou oupetok) a molar spustit na pink
otéky, thy so benzin z piovakovo komory co -nejrychloji spotieboval.
PH poviiti 1iasicich prostedkO is piihlifeti k tomu, thy -ner$sohiiy vice
kody net ulilku (na p. zasypévéni karSirétoru pisketn neo zenil mOle

motor vélné polkodil).

PORUCHY CHLAZEP4I MOTORU.

Projevuji Se obyejnO tim, to motor -netahne, voda:v motorusewall
o pletokovou trubkou chiadRe unlká pára. Pitinyjsou lyto:

1. UvoInén' nebo pletrient lemon ventitatoru.
lJvoi-neni Portion so napne vykvnuflm dynama, v ktereflo poloze so
dynamo pevnö pojisil. PPetr!arst ie,nen so vymöni za novt.

2. Chladld Jo zanesen blatem nebo prachem zevn6 meEItSnletaml.
Chiadi is zevne vodou dukiadno vymyje a vystriki

3. Zapomnéll Jsme (v Ietnkn obdobl) odstranitl pryfovod hadici hot-
niho hrdla s thermostatem.

Fladici vymonfujezna a nshradime jinou (hex Themtstatii), - ktorá is ye
y bavé voxu.

4. Chladlt Jo ucpèn usazentm kamenem a mazlvem z loilsek vod-
S pumpy.

chiadi so -napini vlel9m roziokein V.  kg dythjné praci sody asi v IC I
vody (nojiépe mekke), aaei so -horkou vodou dopini al pa okraj pi e-
padovo trubky. .Potom so motor uvedo do chodu bk, thy is nthpiñ co
-nojvIce prohMta, a jeié io,4cá so so vim! •rozputén9mi mastnoiami vy-
pus11.. Pot= so chiadil jelté proplhchne nápini isié horké vody. Jo-Ii
v chladii usazen 461 Vodni kémen, pflstoupime p0 odstranéni niaziva
a jinch mastnof joté Ic jeho odstranéni, ktoré so provédl nésiedovné.
PH zastaveném a zchladlem moloru so napini chiadi 5% roxtokem ky
seliny sol-ne, •ktert po nékol-ika •hodinhth kémon rozpustl. rote so roziok
vypusti a thiIadi -I váico so nekol-ikrát za sebou proplec1inoti lisfou vodou,
aby so urtiié odslranfly zbyfky iiravého rozto&u I rozputénêho kameno.

S. Chladig pothe 16CI po sllntch otiesech, nebo poutiva-li so
rave vody, anebo narazi-11 se chlad.Iem na pfekátku a pod.

Jo-li porucha male, mAte zruEn9 kiempit opravill chladiZ zaietovanim
cinovou péjku. VÔBI pokozenl sprévné opravi Jon tovérna.

PORUCHY KOMPRESE.

Projevuji se tim, to motor 1patn6 táhne. PFiiny jsou lylo:

1. VentlI uvázl, ponevadl so v jeho vedeni olej zapeki a nedosedá.
Sejmo so kryt ventilovctt prulin i hiavo valcO. Vontilov9mi kloftémi so
nnakne zpruiina, vyjme -Idinok pod ventilovou podloikou a yonlit so
vysuno vzht,ru. rote so vontii a jeho vedoni oisti a via Se opel za-
montuje.

2. Sedlo ventilu le vytlukno a tésnici plocha ventilu o5lehána, cot
so zvIáfté mUle stall u vflukového ventllu.

Ventil so zabrousf smési jemneho smirku s oiejetn, kioré so nanese na
sedio. Vontil so pH zabruiovéni otéf p0 sadie v9vrtkou, zasazonou do
drélky ventiiu a vent11 so obas .nadzvihno, thy so stojnomémé zabru-
loyal. Zmizi-Ii no sedie 1may11 mist-n, je ventfl zabroulon, naoi so p04-

live od smirku oãisti, thy -so tonto nedostal do valco. Potom so must
pkkbntrolovati vC,to mozi ventilom a jeho naraznikem.

3. Pistni kroutky jsou zapeklé a netésni.
TPeba sojmouti vaico a odistiti p1st, vatco I -kroucy. Opravu nojiépo svO-
Fiti odborné dm6.

4. Tésnenl mezi hlavou a valcovtm blokem Jo pokozeno.
Sejme $e hiava válcö, pokozené tésnéril so vyjme a dosedaci piochy
biaku -i Wavy se dobie oisii. Srouby, upevnujici t,lavu a biok, so napThd -
vlSiny jon iehco uthhnou. Pak so 4eprve zathou dotahovali pa yne, a'o
s citem, a to nejprve iroub presliodni a pak g rouby sousedni, jedan no
jedné strané, pak druht s>otieiricky na druhé strané stiodniho iroubu aid.,
a to nejprve jedna Facia l pak druhá aid. at do krajO.
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Odstranènl poruch elektrlckehOjifljenj
PORUCHY ZAPALOVANI.

1. Motor pracujo nepravidelné, jeden nebo vice valcUvynechava,
pHpadne I motor sif lb do vyfuku

Zjisfime nejprve (na p1. kontrolni tykou ntho rocbováken),. v &lerexn
válci nepFes<akuje jiskra.
a) Jo-li svika loholo válce zneilèna (dojdo k loniu, kdy± naslala

•jaka porucha v mazénl, molar kotFi a 'hroty svIek se zamatIly ole.
jam, lakie mezi •nimi jiskra nepeskakuje), odepnemo kabelod svi&y,
svitku vyroubujenie, Fcidn6 ji v bonzinu vyperetne a oUcrbemo Zbsi
pobytou sazemi. Non[-Ii no to easu, zasadirno sviku zâsobni.

b) Je..li solace uvniti sviky poruena, vyménime svid<u ia novou. Po-
fueni isolace ijislinia 41m, ía vyroubovanou a oiMénou svidcu pa-
lolime s pFipjalm kthelem no kovovou Zhst moloru; jo-li isolace Ipat-
na, nepleskakuje ph bèiicim moloru mozi 1voly ±ádna.jiskra

C) Jo-li uvolnen kabel ko sytEce, upevnlme jej •hádnè Ice svkce i Ic rex-
delovati.

d) Vynochava-li valec i pa zasazeni o3f6n6 nebb nove svi&y a pi.
doWo •upovnènóm :kabeju, Jo kab el vadnt a must so vynléniti za •nov9.
Probijeni vadného kabelu moino slyeli ze judy rébo pi natáeni
Jalco praskot, zpOsobeng vné pbeskakujici jiskrou. ZVlfitnI pozornost
nutno venovafi kabolu vysokého napëti od indukni civky k rozdêlovai.

2. Motor pracuje nepravidelne a plipadne stfihi do karburatoru.
Svldca Jo lpatna anebo stare, jeji ihroty •jsou ranhavoriy S qisobuji
phe&asné zapaiovâni nassáié smési. Svlku vyménime Ia •novou.

3. Motor so obtilne spoufti a pH pomalem chodu Jdeliepravldelne.
Italy sviek so sláltm presAcakovánim jisIcry upalily, 1akie pracuji Jon
ty válce, kleré rnaji svkky méné upalene. Vyjmeme vieohny svi&y, a
je Ii u nékiero vzdalenosti pok véHi nez 06 mm, vyménimo sv,cku za
flOVOO.	

t;	 - -

4. Chad motoru Jo velmi nepravideint a motor; stiil ! do karburá-
toru d do vtfuku, anebo vubec neize motor spüstlth

Pbi6inou toho mOle b9li plehézeni kabelO ad roidelovge;na nepravé
sviàky. Pro'hledneme, jsou-li kaboly, vedene od rozdelovaee:a (ozrta-
eno 6sly I, 2, 3, 4 spojeny so svlkami vólcO: prvniho, .ttoliho, fvr-

tého a druheho, poãifóno sn,érem ad chladie k p?iné iléné.

S. Motor so zastavil nebo so vUbec nedá spustlti, protoietdoládne
svltky nejde proud.	 -

a) ia-li pojisfka zapalovéni v pojistkovo krabici vypalena, yymônime .11
za riovou.

b) Je-Ii pieru govat zneRtën alejem, sejmo so viko rozd6lovao a vy-
jmo qozdèlavaci raménko. Suchau utèrlcou so pak oisti bud pie-
ruova, zejmena no doiykov9ch plocliach nebo vodive segmonty, pa
plipadé oláivé ramenko a konlakly rozd6lovae.
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c) Znien!ila-li so z •jak9ohlcoliv dOvodO vzdMenost mezt detyky pleru-
rugovae, uvolni so iroubek, upevnujlcl dr1k s doty&em a nafldl
správné vOle 0.4 af 0.6 mm mezi vychlen9mi dolyky regulanim
roubkem, naEel so drlek s datykem op6t pojisti

d) Jsou-Ii porueny dofykove plochy p1eruiovae, utiladinie Jo jemn9ni
pilniëkeni (no skeln9m nebo smirkov9m papirem).

a) iPraskla-11 prutinka p?eruovao, vymenime ji Xe novou.
I) ?rorazila-li so u nékiereho dilu .zapalavaci soupravy (no p. 'kabelu,

nebo indu'kãni cI-vky a pod.) isolace, musT so pokozen9 dli vyméniti
Za flOV)'.

g) Bylo-Ii phi nejako opr6 nutno odmontova-fi co!* pFeruova s rot-
delovaem, provede Se apéinö monlál lak, Ia so p1st prvéha vélco
postavi do své nejvyi polhy (kanfroluje so vyroubovAnim svkky
a vlolenFm rou'boveku do jejiho ofvoru a no dna pistu) a
ova Se poslavf do polohy pro jiskru prvého vélce (rozdolcrvaci ra-

menko sméluje k rysce, oznaene 4 ZYLu); tim so zuby kol Ic pa-
4lonu pfertdovate post avi do sprévné vzájecnne polohy, phi nil mama
p!eruova phipojif I 1< motoru.

PORUCHY OSVETLENL

1. PH stOjlcim motoru 2arovky svltl slabtm svetlem.
Batrie Jo pfflB vybi-la, cal b*vé nejastéji zØsofbeno lcrátk9m zpojenirn,
Ictere podIa dale uvedeného n&vodu naleznesne s odsiranime.

2. led-na ze Iarovek nesvltl.
a) Je-ll ph1slune pojislka v pojistkovo krdici spMena, n&hradimo ji nov00.
b) Jsou-li phepálena vlákna lérovky, vyménime lérovku za novou.
c) J-Ii kontakl lampy phitul okyslien, zneRIén •nebo uvolnén, oistime

joj a doble philfrhneme.
d) Jo-li Throvka thybnè v objimce zasunuta, zasadime ji správne.

3. Jedna ze !árovek nebo viecky perlodicky svlti a zhasinajl.
a) Jsou-li lárovky chybne rasunuly, zasadimo Jo správnè.
'b) Je-li phivodni kabel pheruen & jeho kovové due phichézi othesy za

'Jizdy Va vocJiv9 styk s kovovc'u hmotou, upevnime jej F6dnfi Va svor-
kéch a plipadné poruiené mislo v isolaci ovinenle •isolanl tikanicl.

& iádna ze bsrovek nesviti.
a) Bylo-li poulito l&rovek pro menti poet voltO nol phedepséno, jsou

iárovlcy phepéleny a vyménime Jo za sprévné pro napeti 6 volt.
b) Jo-li baterie nabila, jest chyba ye vedeni proudu ad baterie pies

zahadovaci skfinku k pojisikove krabici. Vedeni prdhlédne.ne, vechny
spoje a svorky dobbo oflslime a phuláhnesne.

c) Jo-Ii balerie vybula nasledkem kratkeho spojeni ye vedeni ntho
c'hybou v ni semé nalozno,ne krétke spojoni a odsiranime jo. Jo-Ii
baterie vyblia üpiné, nesta1 dynamo k jejimu nabiti a musi so fudil
baterie vyimouti a dat nabiti odborné dilné. VotI opravu baterio
musi roynél provésti odbornt zévod.

d) Jo-11 balerie vybifa následkem poruchy dynama (dynamo nenabljQ,
dame dynmo u baleril op@vi!i, rasp bateril nabufl v odhorné dilné.
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PORUCHY SPOUSIECE.

1. Stlsknutim knofliku spouLt&e zapne se do spouil&e proud,
ale spouftet se neotáti.

a) Je-ll balerie vybita odslraninie pRiny •vybUl baterio(viz, v.pPedei-
lérn). ia-li vybifa jon 66steZn6, natolme motor roztaecl klikouaibaterie
so b&heni Judy dobije. Jo-li vybifa üptne, must so 1labIfi mutno	 z;

b) Jo-li vada ye svoilcêch batons, prohlodneme jo oislinie a dobJe
p?itáhneme.

c) Je-li proud v nekterem misfé prewen, utóhneme prrpopky kabelu
a pesvédime so nent-li nek.lert kabel pokozen. Pot kozent k&bel
opravinle nebo vyniönime.

d) Xolektor nebo kartáky 5pout6e jsou zneRtöny. Oisfime Jo had- -
Pikem namoenn, v &sfétyi benzinu.

2. Spouft& po stlsknuti knofilku se pothe otaetl, ale Jakmlle pa-
storek zaskoi do ozubenl setrvatnlku, zastavi se.

a) Batons neni dostatene nabila, nabs is nialo napinèña, nebo nemA
kyselinu pedepsane hustoty. ZkontroluJeme jeji sta y a uvoden,e ii
do nélejitého p&ádku.

• b) Nékterá TO svorek font pevnó utafena nebo is silne oikysIiena, talcie
so do spoute6e nedostane dostaton6 silnt proud. Svorky oistInie
a dobo pfltMineme.

•	 c) Nèkterá rychlost is rasunuta. Poslavimo rydilosfnI páku ñ&vóln9 chod.
d) Ztuhlt olej v motoru zamezuje ot6EenL PnotoEhne motor .nejprve

roztMecl klikou a teiprve potom zapnemo spouté.

3. Pa stlsknutl knofliku spouitet se vObec nezapne.
is praskla pojistka a nut no Ji vym6niti.	

.
MAT (KRAIKE SPOJENI).

Zkrat, nasta y f ponienlni !solace kabelu nebo u yoln6hiin:to4i6t, MOis
so sf611 bud ye vedeni mezi pojistkovou krabicf a spot?thiem nebo mezi
poJislkoyou kra'bicl a baferil.

V prvém p?Ipadó so zjisf F závada ihned, jeli&oi prasknutim poJisI&y jest
spofFobi vyFazen z funkce a vadne misfo so najde proh . 11dkod kaiieki mezi
doiynou pojisfkotj a spoUebiEem. Vynièninie-li vyp&lenou pojistkti zà hovoü,
anibychon, vyhiedali a odstranulu pffinu kréfkeho spojen!, spáIlsoiiato pojsl&a.

V srPOdo druhem nalezenf mista knállceho spojeni jest: thtiinèj!i a
rozdélmmo si pfl je,o hledéni vedeni na dye E6sfi. Prvou sd btthle Ic - Ia-
pined skflnca, druhou od zapinaci skiinlcy k pojisfkové krablcC 	 -	 -

Hledéme-lj v prve Eásji, ofoIme -klFe& zapinaci sktlnky do polohy 0
a odpojenojj (+) svorkou lknfán,e o + pAl balerie. Nasfêvô-Ii :.jkkm,.F , IFeba
Ion slabA, is zkraf v kabelu inert baleruF -a repined skflnkou. NenastavA-li
jiskleni, mMe bt zkrat merl zepinacl skflnkou a pojistkovou krabict; PH hI&
dánt ofolme klh!ek raptnaci skFlnky do polohy O r, a vyjmeme viechny
po}isfky. •Ilas+6v6-Ij nyni pH ikrfani svoilcou o pAl baferie. jiskenl, Is Aral
v nektereni kabelu marl zapinaci skFlnkou •a pojislIcovou krabicl. OctnAme
-nyni postupné kabely ze napinaci sk1nky. ikkknf plesfane pH odepnuf I
ka:bolu. u kferého so zkraf vyskytuje. 	 -

Po nalezeni poruchy bud poruen6 misto kabelu ovinetne tádne isolanI
tkanici, nebo kabel yym*nime, 

5f	 P	 "VIl. It. 1000.
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