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. Duleita pravidia

Pejete-li svému vozu dlouhy Zivot a cheete-li s nim byti vidy

spokojeni, fidle se pokyny v 1éto knitce uvedenymi & nezapomi-
nejte na talo hlavni pravidla:

~

e

Aby se viechny soucasti nového vozu spravné zabghaly a viiz
doslal tak pro pozdéjsi dobu dobré vlastnosti, vyménujte s po-
&atku olej ¢ast&ji (pfi ujeti 500, 1500 a 3000 km) a nejezdéte
prvnich 500 km pfi pfimém z&b&ru rychleji net 40 kml'hod.;
u kaidych dalich 500 km zvy¥te nejvyiii rychlost jen o 10
kmihod.; pii druhé rychlosti poutivejle max. rychlosti polovini,
Pfi prvni ¢tvrlinové, Je-li na motoru karburator se spoudidcim
ustrojim, poufivejte tohofo co moinc nejméné.

- Do ujeti prvych 1500 km dolahujte ¢astéji a s citem, ale pevné

a stfidavé fadu za fadou $rouby ve hlavé vélci podinaje od
prostfedniho Sroubu ke krajam, aby poddajny hlinik doslateéné
stahoval {ésnéni pod hlavou a zamezilo se vniknuti vody do
vélch. Dbejte, aby Femen venlilatoru neklouzal, :
Dbejte petlivé predpisti pro mazani moforu a voru a neietie
PFi tom na jakosti maziva, aby nenastalo predéasné opotfebeni
soudastf, '

- Sloji-li motor, nesmi byti zapalovéni zapjato, aby se nevy-

jela balerie a nenitila elektrickd scuprava, B&Fi-li molor, neuva-

~déjte spoudtéé v chod. Motor nezastavujfe nahle z rychlych

ofalek. Balerii obsluhujte podle pokyni v obsluze uvedenych,
Neopomedte mazati gumovd vedeni dvefi,

Pneumatiky hustéfe piesné podle predpisu a pravidelnd kon-
trolujte tlak jejich vzduchu, nebof vydrii mnohem déle a za-
jistite si pfijemnou jizdu,

. Kontrolujte Easto, zda méte v moloru dostalek oleje a v chla-

di¢i doslatek vody, Za mrazii dbejfe o to, aby voda v chladiéi
nezamrzla, K plnéni chladie doporutujeme poutivati destilo-
vané nebo alespori deifové vody. Thermostat zamonfovany pro
zimni obdobf na léto opét vymontujle,

S vozem zachazejle opalmé, nepfetéiujle jej, peélivé jej &i-
itéte a prohlifejle a viechny, i sebe menii nedostatky, ihned
odstranujle.

Jezdéte jen takovou rychlosti, abysle viiz za danych okolnosti
vidy a zcela ovladali, a dbejle dobrého stavu brzd, jakoi i
viech zékonnych pfedpist o jizdé.



10. Nejmén& po ujeli 8-—10.000 kilemelrt dejle viz petlivé pro-
hlédnouti a zajistiti tak bezvadny stav soudésti i celého stroje.
Opravy dévejle provédéli zkusenym mechanikim v dobrych,
nejlépe ndmi autorisovanych dilndch a poutivejte spolehlivych
originélnich soulasti »Praga«.

Zaruka na nové vozy

U dodaného vozidla (1éf chassis), pokud jest ho'pouiivéno
normélnim zpdsobem, tu&i »Pragac prvému jeho majiteli, po pfi-
padé driiteli, po dobu devili mésicd ode dne prevzeli vozidla
(chassis) za nedostatky, které se vyskylnou na vozidle v disledku
prokazatelnd vadného maleridlu nebo vadné prace, aviak s vy-
hradou, Ze budou splnény dalii podminky.

Zaruka se omezuje podle volby firmy, bud na pouhé dodéni
néhradnich ¢ésti, které |i byly pisemné ozndmeny ihned po zjiiléni
jako vadné a kieré po obdrieni a prozkoumani uznala vadnymi,
nebo na jejich opravu v dilndch dodévajici firmy, nebo v oprav-
nach, které autorisovale k zaruénim pracim,

Vylohy, spojené s dodévkou vozidla nebo vadného predmétu
do dilen k opravé, s dopravou néhradnich soucasti k opravé a
vylohy za obal, déle vylohy za demontai a opéinou montai sou-
¢astl, za vyslani montéri (jejich cestovni vylohy a pratovni: Eas)
nejdou v zédném pFipadé k 1iZi firmy. Vyjimku &ini pouze vydaje
Za viastni demontdf a opé&tovnou montdi souldsti, které spadaji-do
zéruky a byly uzniny dodavatelem jako vadné, pokud jsou prové-
dény v dilnich dodavajici firmy nebo v opravnich, kieré tato firma
autorisovala k zéruénim pracim, a fo po dobu prvych tfi mé-
sicl, potinaje dnem pfevzeli vozidla, — Firma neuzndva viak
#&dnych nérokd na néahradu tkod jakéhokoliv druhu, vzniklych v
piimé nebo nepfimé souvislosti se zjidiénou zévadou,

Maijitel, po ptipadsd driitel vozidla, neni rownd% v 34dném p¥i-
padé oprévnén zruiili koupi vozidla nebo poiadovali snizeni jeho
kupni ceny, doméhati se nahrady jakéhokoliv druhu a pod. & vzds-
va se vyslovnd viech uvedenych nérokd. o

Jsou-li montéFi vyslani k opravé vozidla mimo dilny firmy, nese
majitel, po pfipadé driitel vozidla, nejen néklady spojené s vy-
slénim a praci montérd, ale i vedkerou odpovédnost za skody po-
vstalé jak na vozidle, tek osobam, kleré v ném sedi, jakoi i za
skody fretich osob a vaci. o
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Ze zéruky jsou vylouteny velkeré predméty, kieré firma sama
nevyrdbi, jako na pFiklad: elektrické zafizeni (spoustéci, zapalovaci,
osvéilovaci, signalisacni, akumulétorové balerie a pod.), méfici pFi-
stroje, kulitkovs loiiska a pod., zprufiny, tlumiie, pneumatiky, skla,
laky a pod., déle karoserie, pokud nebyly vyrobeny dodévajici fir-
mou, jakoi i ztracené pfedmély a pod. — Ve viech takovych pFi-
padech dodavajici firma postoupi majiteli, po pfipadé driiteli vo-
zidla, oviem bez jakékoliv zéruky se své strany, velkeré i pfisiu-
$ejici naroky zaruéni, kieré mé proli svym dodavatelim.

»Praga« nerudi za piirozené opotfebeni vozidla nebo jeho
jednotlivych £asti a za 3kody a potkozeni, které vznikly nedostat-
kem péfe o vozidlo, opominutim, nezkuienosti nebo jinymi sniZe-
nymi schopnostmi fidice, zanedbanim nepafinych vad, nebo pfeté-
Zovénim vozidla, i kdyi tolo neni trvalé, Rovnéi tak neprovédi
firma v zédruce bezplainé udriovaci préce, spojené s poutivanim
vozidla (na pf. &isténi vozidla a jeho souéasti, stavéni brzd, nabi-
jeni akumuléford, vyménu a dopliovéni mazacich a, pohonnych
hmot a j.)‘-.

Nérok na zdruku zanikd: bylo-li vozidle havarovéno; jestlize
zmény na vozidle nebe opravy vozidla a jednotlivych jeho &asti
byly provedeny mimo dilny dodévajici firmy, nebo dilny zéstupch
& opraven, kieré dodévajici firma autorisovala, anebo byla nékierd

_ soulast nebo Cast vorzidla nahrazena souZasti nebo &é&sti, kleré ne-

byly dodény dodévajici firmou, — Uznani garanéniho néroku a pro-
vedeni bezplainé garanéni opravy nezekladda narok na prodiouieni
garantni lhity, jejiz celkové doba deviti mésich je nepfekrogitelné.

Majitel, po piipadé dviitel vozidla, neni oprévnén v prib&hu
zérucni Ihly, ani pfi jejim dospivéni ke konei, poiadovali bez-
platnou prehiidky vozidla, nemdze-li udati konkrelnich vad a ne-
mize {éz poisdovali od fitmy, aby hledala vady na vozidle.

Dodévajici firma zasilé néhradni dily, potfebné k vyméné, na
dobirku; uzna-li reklamaci za oprdvnénou, pipie pFijatou Eastku
ve prospéch O¢lu zékaznikova. '

Zéstupci nemaji prava rozhodovati o bezplatné néhradé.

UkaZe-li se pii provédéni praci, spojenych s opravou v za-
ruce, ie bezpeénost jizdy a bezvadny provoz vyiaduje daldich
oprav nebo dodévky dallich soutsstek, kieré viak dodévajici firma
na zakladé zaruky neni povinna dodali, mé prévo provésti a za-
dctovati majiteli po prpadé driiteli vozidla, i bez jeho souhlasu,
_f&!mvé dalsi préce a dodévky. Nahraiené vymontované souléstky
slévaji se majetkem automobilky Praga,




Objednavani nahradnich dild

Aby objednavka néhradnich dili mohla byti bezvadné vy—
fizena, musi obsahovali tyto spravné a Eitelné udajer
1. Vyrobnl gislo vozu (vyraieno na palce molorové, skfiné a vy-
znafeno v cerfifikatu). -
., Oznaceni, jakou zasilkou maji byti soucéslky odeslany
. Objednané mnoistvi (polet kusi musi vidy byli udén slovy).
. Pojmenovani poiadovanych soulésli (uvedenc v »Seznamu hé-
hradnich dildi«).
. Oznadeni zé&danych sougésii (uvedeno v prvém sloupm »Sezna-
mu néhradnich dilG«).
6. Uplné adresa objednatele.
Na pf.: »Objednavém k vozu &is, vyr. 45301 k zaslam poitou
.expres dva ventily 03-1830, Karel Kropacek, Nové Ves posla
Kolin.«)
Pl telegrafickych objednavkach moino polmenovam vypushh
8 jako oznaleni zpisobu zasilky pouiili iéchto zkratek:
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pax . . . . . znaéi , zallele poitou

plus . . . . . » . zallele poitou expres
pedel . , . . » , zallete jako nékladni zboii
pedekt , , . . » . zaflele jsko zavazadlo
pri-nzip .o » zadlefe jako rychlozboii,

(Na pf.: Cefkomorav:ka Praha k vozu 45301 plus dva 031830
Karel Kropaéek, Novd Ves, poila Kolin) — Aby zadané’ ‘soudasti
byly viak spravné vybaveny, polvrdie thned luto ielegrahckou
objednévku dopisem, oznaéenym vysiovné jako dodateiné polvr-
zeni lelegrafické objednévky lak, aby dOplS nemoh! byti povaio-
vén za novou objednévku, a opakujie v ném viechny udaje.

Objednavka musi vidy byti ucinéna pisemné. Na felefchické
objednavky nebo dsini (Soférl, zfizencl a pod.) nebere “se zfetel.

Neni-li moino zjistili &islo, nebo spravné pmmenovam sou-
¢astky, zallete ji jako vzor vyplacend na nés sklad, | :

Veikeré objednavky néhradnich dili se vyfizuji Jen za holové
pfedem nebo dobitkou na GZet a nebezpeti objednaiele

Ceny v »Ceniku néhradnich dild« se rozuméji vidy za jeden
kus, loko né&l sklad, mimo dand z cbrafu, bez poitovného & bez
obalu Zménu cen si vyhrazujeme. Obal nebereme zpét;

Na reklamace béfeme zietel jen do 8 dnli po obdrieni zboti
a je-ll ném udéno ¢islo dodactho listu. Souasti pFijiméme zpét
jen pii soutasném predlofeni dodactho listu, Soulasti, kieré na
skladé nevedeme a kieré zholovujeme jen na ob;ednavku nebé-
feme v Zadném plipadé zpét,
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¢iselné Gadaje o vozu

Polel vélct motoru . . . 4 Rozchod pfednich kol 1180 mm
Vrténi valcd . . . . 65mm Rozchod zadnich kol 1240 mm
Zdvih pistd , . . . . B85mm Celkové délka vozu
Obsah vélcd . . . 1.128 litrd {ptes nédrazniky). . 4120 mm
Nejvysii vykon motoru Celkova Sitka vozu

pfi 3500 ot/min. asi . 28 ks. (pres blatniky) . . 1500 mm
Obsah oleje v motorové Celkové vyika vozu

skfini asi . . . . . 6 litrd (zavieného) . . . 1485 mm
Obsah oleje v pfevadové Rozméry balonovych

sk¥ini asi . . . . 1.25 litrk preus . . . 52516 W.B,
Obsah oleje v télese Tlak pneu vpfedu . 1-1.1 atm.
zadni népravy asi . 1.25 litrl Tlak pneu vzadu . 1.2-1.3 aim,

Ohsah vody v chladiéi Poéet rychlosti vpfed . . . -4
a motoru asi . . . . 9 likG Pocet brzdovych kotoudti . . 4

Obsah benz, nédriky asi . 35 | Vlasini vaha chassis asi , 598 kg

Napéli baterie . . . . 6 Volt Vasha zavieného vozu

Kapacita balerie . 75 ampérhod. s néplnémi . . . . 960 kg

Rozvor néprav . . . 2625 mm

Zafizeni k ovladani vozu

Uspofadéani téchlo zafizeni je pafrné z obr. 1.

1 — pedal spojky; seilépnutim pedélu levou nohou se spojka
vypne, puiténim pedalu zapne.

2 — pedal brzdy; seilapovanim pedélu pravou nohou se brzdi

, viechna &lyfi kola,

3 — Zlapka akceleratoru; seilapovanim ilapky pravou nohou »pfi-
dava se plyne a zvyiuje vykon moforu.

4 — rychlostni péka; zasouvénim rGznych ozubenych kol do za-
béru se méni pfevod od moloru na zadni osu; pohybem
pdky vlevo a pak vpfed k navéiini desce zasune se prvé
rychlost (1.), pohybem dozadu do neutrdlni polohy a pak
k sedadlu druhé rychlost (1.}, vprave a k navéiini desce
rychlost treti (lIl.), a dozadu k sedadlu rychlost &tvriou {IV.}.
Zpéateéni rychlost (Z.) naslavime z prvni rychlosti pti¢nym
pchybem do leva a potom vpfed k navadini desce; je-i
rychlosini péka uprostfed mezi 1&mito polochami a mize
volné kyvati vlevo a vpravo (neutrél), nejsou rychlosti za-
pjaly a motor bé#i volné, nejsa spojen se zadni osou.



5 — péka brzdy; zatafenim za jeji rukojef smérem_k sedadlu
zabrzdi se viechna kola a brzda zistévé utatena; péka
brzdy se miie uvolniti vykyvem kupfedu, stiskne-li se knof-
Itk v rukojeti, cof se ulehti kratkym zabrzd'ovacim pohybem,

6 — Hdlci kolo; otéEenim do leva jede viz vlevo, oféenim
do prava jede viiz vpravo. Ll L
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7 ~— knoflik elekfrického spoudtéée; stisknutim knofliku se.’zapne
proud do spouiléde, jeho pastorek se zasune do-: ozube-
ného vénce setrvainiku a spouitd& potne natééeéti motor.

8 — kohout k plivodu benzinu; je-li vytazeno foupétko k prv-
nimu dorazu, vypoufl se benzin del¥f trubjkou. Dojde-li
hladina benzinu a# k usti télo frubky, zlstavé v nédrice
zésoba benzinu na dojeti k nejbliziimu derpadlu, kde je
moino koplnit nédriku. Tuto lze vypouitéti pootocenim
a dallim vytaZenim Zoupétka. Uplné uzavieni pfivedu ben-
zinu docili se dplnym zavfenim (zasunutim) $oupétka, -

L J—

10 —

1 —

12 —

13 —

14 —

15 —

16 —

17 —

18 —

19 —

zapinaci skiinka zapalovéni; zasunulim a oloenim kli¢ku
z polohy »0« do polohy »i« zapne se zapalovac souprava
ukazatele sméru, konlrolni lampi¢ka a tladitko spoustéle.
Otofenim do polohy »0« jsou jmenovené spotfebie vy-
pjaty.

rychlomér; rucicka ukazuje na slupnici okamiitou rychlost
vozu; spodni politadlo udévé 1, zv. ndennix ujeié kilo-
metry (Ize je postaviti na nuly, je-li viz v klidu, povytazenim
a ofécenim ¢ipku, sméfujicim vlevo, ne zadni sténé rychlo-
méru), homi potitadlo zaznamenavé celkovy poéet kilo-
metrl vozem ujetych,

hodiny; nataieny, jdou osm dni; natehuji se otétenim I8lesa
hodin, kleré je za rychlomérem. Rutitky se Fidi cipkem,
umisténym uprostfed hodin,

pfepinal ukazafelli sméru; ve stfedni poloze pétky jsou
rudicky ukazalelli spudtény; ototi-li se packa do prava, vy-
kleni & rozsviti se rudicka pravého ukazatele, ofodi-li se
do leva, vykloni a rozsviti se ruticka levého ukazalele.
kontrolni svitiina elektrického zafizeni; sviti Cervenym svét-
lem, Jestliie se z balerie odebira proud; prestane-li se proud
z baterie odebirali, lampitka zhasne.

kontroini svititna flaku oleje v motoru; svili zelenym svéi-
lem, jestlife v mazacim potrubi sloupne na stanovenocu mez
(pFi chodu motoru); zhasnutim svitilny je upozornén Fidi€ na
zévadu v mazéni.

knoflik pro rutni regulaci piedsthu; ¢im vice jest knoflik
zasunul, tim vetif jest predstih, f. j. 1im diive jde elektrick&
Jiskra do stlatené smési ve vélcich. Nejéasigji se jezdl s
knoflikem napolovic vytazenym.

knoflik klapky piivodu vzduchu do karburiforu; vytazenim
knofliku pivira klapka k p¥ivodu vzduchu a do motoru se

-nassavd smés bohald na benzin, Po rozbéhnuti a zahréhi

motoru nutno knoflik zasunouti, &imz se klapka zcela otevie.
knofiik houkatky; stiskne-li se, poéne elekirické houkacka
zvuleti,

Pétka pro piepinani svétel; je-li patka poctodena z polohy
»0« do polohy »l«, sviti méstska svétla; pootodi-li se do
polohy »2«, zapnou se svétla tlumend; pootodi-li se do po-
lohy »3«, zapnou se svétla velké. Chceme-l; pak nastaviti
pécku z polohy »2« na »0«, neb »i«, musime ji panékud
zaffaliti, aby preils zarézku.

zasuvka montaini lampitky.



20 — vypinat siérate okna; sfisknutim flagitka zapne ‘se proud

do slérale, dalfim slisknutim se proud vypne.

21 — pedél pumpy centrdiniho mazani; sellapuje se za jizdy po

ujeti asi 100 km.

22 — kontrolni svitilna spravné Zinnosti ukazateld sméry; sviti mo-

drym neb oraniovym svétlem a musi se rozsviliti, kdy# za-
pneme pravy neb levy ukazalel a lento sprévné funguje.

Obsluha vozu pf¥i jizdé

1. UVEDENI MOTORU V CHOD.

Dfive nez se mofor uvede do chodu, pfesvédiime se o fomto:

1. Je-li chladi¢ naplnén vodou. Chladi¢ se plni hrdiem po od-
froubovéani zétky pod kapotou.

2. Je-li motor napinén olejem. Nalévaci hrdlo je na Ieve sfrane
motoru a je zakrylo vikem. Vyiku hladiny udévé zérez na kon-
trolni tyéce, umisténé pobliz nalévacihe hedla, ©

3. Jsou-ll bentinové nadriky zdsobeny benzinem. NaievaCI hrdlo
je na nadrice umisténé pod kapotou, je opatfenc sﬂkem a
uzaviracim vigkem.

4. Jsou-ll ustroji, pokud toho vyiaduji, fadné namazéna.

5. Isou-li brzdy spravné sefizeny. Paka rufni brzdy ma byf uia—
fena od piedchoziho zastaveni vozu,

6. Isou-li pneumatiky spravné mahuitény (asi 1 aim. vpredu a asi
1.2 afm. vzadu).

7. Je-li rychlosini pdka postavena na volny chod.
8. Je-ll otevien piivod benzinu z hlavni nidrie.

Po vykonané prohlidce sedneme na misto Fidi¢e a zapneme
zapalovéni zasunutim a pootoéenim klitku, ¢imz se soudasné roz-
sviti konirolni lampitka »13«, Polé seildpneme pedal 'spo]‘ky . j.
vypneme spojku) a stiskneme knoflik spoultéde »7«, ai se motor
rozbéhne. Jakmile se motor foéi vlastni silou, nesmi se jif driehi
knoflik spouitéte stisknuty, ani se nesmi znovu shskah, nebof by
se tim moh! znitili pastorek spoustéfe. Rovnéz neni radno stiskati
knoflik na dlouhou dobu, protoze by se vybijela baierle

Je-li motor v zimé piilis vychladly, usnadnime 'si spuiténi
motoru tim, ie pred stisknutim knofliku spouitéée povytshneme
knoflik »16«, klery pfivira klapku k pfivodu vzduchu pré bohatsi
smés podle rofniho obdeobi a prochladléhe motoru. Tento knoflik
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musime viak zasunouli, jakmile se molor rozeb&hl a prohfal, aby
se dlouhym nassévénim bohalé smési nedostalo mnoho benzinu do
oleje motoru a nezvylovala celkova spotieba benzinu.

Casté pouZivani ioholo spouitéciho ustroji je viak 3kodlivé
vhitinim plochém valch, nebof pFili§ bohatd smeés splachuje se stén
vélch olej a pisty béhaji pak néjakou dobu na sucho.

Spouiténi moloru usnadnime také nafizenim meniiho pied-
stihy, 1, j. povylaienim knolliku »15«. Po prohtati motoru nafidime
pfedstih opét na normalni.

Nenaskoti-li motor ani po pouiili téchlo zafizeni, je né&co v
nepofddku a dalii protéceni starlerem by bylo zbyleénym, Zavadu
pak musime nejprve odstranit (viz sfati: »QOdslranéni poruch skroj--
niho a elekirického zafizenic),

Pii spousténi sludeného moloru opatieného karburdtorem CKD

»Diflex« nutne pesiupovali nésledovné:

1. Uzaviiti slartovaci klapku vytaienim bowdenového lahla umisté-
ného na armafurni desce,

2. Stisknouti startovaci knoflikk a po naskoéeni motoru ihned po-
oteviiti stariovaci klapku nepatrnym zasunutim bowdenového
téhla za soufasného nepatrného pfidani »plynue.

3. Pridati »plyn« sedldpnutim akceleraéniho pedélu. Je-li Il. mani-
pulace spravné vykondna, zvatij i ‘|.'|plné studeny molor bezvadné
otacky. Neni-li Il. manipulace sprédvné vykonéna, pak k vili ma-
lému nebo velikému mnoistvi vzduchu Fizeného startovaci klap-
kou, motor obratky nezvyii.

Dostava-li motor za sludena pFilid mnoho vzduchu, néstedkem
priliiného zasunuli bowdenového téhla po nastartovéni, prestane
pracovat. V lakovém piipadé opakovali manipulaci 1. a il, ale
bowdenové téhlo po naskoéeni motoru zasunouti méné,

Dostavéa-li studeny molor mélo vzduchu, pak pFi seslapnuh ak-
celeratniho pedélu obratky motoru se zvétil, ale jen v malém
rozsahu, V fomfo piipadé bowdenové 1ahlo pondkud vice za-
sunouti, &imZ obratky moloru se zvysi. Tolo bude dikazem toho,
ze studeny motor dostal spravnou smés, :

4, Presvédci-li se fidi¢ vozidla, ie sludeny motor dobfe zvyiil o-
bratky, necht ponechd bowdenové tdhlo v takfo selizené poloze
a rozjede se,

5. Po ujeli asi 200 m na pfimy zabér (tafo vzdalenost jest od-

vislé od teploly vzduchu e chladici vody motoru) bowdenoveé
téhle Gplné zasunouti.

Neni-li molor dosti ohfaly a jest tieba k vili frekvenci na traii
manipulovati s »plynem«, 1. j. ubrat a znovu pfidat »plyne,
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vyldhnouti ponékud bowdenové téhlo & rozjelo-li se vozidlo,
znovu je Uplné zasunouli, )
U motoru dostl zahtstého neni vibec fieba s bowdenovym ta-

hlem manipulovafl. Toto mé byti stile v poloze zasunuté. Totéi
plati | pro spouitdni ohtalého motoru, R

Po spulténi nechime motor béle! podle leploly pocasi nékolik
minut, ai se ném stejnomérné prohfeje; diive s vozem neodje-
deme. Je fo velmi dilezité zejména v zim& Zahfivéme molor pfi
pomalém béhu, protofe ve valcich neni jeilé doslatek maziva a
PH rychlych oféékéch by se tedy opotfebovévaly. 'Déje-li se foto
zahFivéni v garafi, otevieme dokofén jeji dvefe, ‘jeito kysliénik
uhelnaty ve vyfukovych plynech je neobyéejng jedovaty. Kdyby
teply motor pt pomalém bshu, 1. j. pF neseilapnutém akcelera-
tory, samovolné se zastavoval, zvyiime mimimélni poet jehs oid-
ek stavécim 3roubkem u ikrtici klapky karburdtoru.. . ., -

PFi prohfivani kontrolujeme, zda mazéni a zapalovani pracuje
spravné. Zrychlujeme-li béh moforu seilapovénim akcelerdtoru »3«
a zelené kontrolni svitilna na piistrojové desce se rozsvili“ha zna-
meni, Ze v olejovém polrubi stoupl tlak oleje nad 0.4 aim. Neroz-
sviti-li se, nuino pedsl ihned uvolniti a vyZkali rozsviceni svitiiny
na znameni doslale¢ného ilaku oleje k mazanym mistdm, PH po-
nekud vyilich otaékéch, nei je pomaly béh, mé ervend kontrolni
!ampi-éka »13« zhasnouti na znameni, e elektrické sif je jif napé-
jena dynamem a ne baterii; nezhasne-li lampitka ani p¥i vysokych
otdtkach, je elekirické zafizeni porouchéno. Klepe-li zapalované
smés ve valcich, jest zapalovani nastaveno na piilis velky predstih;
zmenient pfedstihu provedeme povytafenim knofltku »15«.

Chceme-li motor zastavifl, poototime kiidek zapinaci- skFinky
»9« do polohy »0«, &mi pFeruiime proud pro zapalovani. Spudténi

moloru do rychlych obrélek pred zastavenim, je velmi tkodlivé,.

jelikoZ nassété benzinové péry, kieré zistanou ve valcich, rozpusti
a spléchnou olej se stén vélch, pisty béhaji (pki piistim ‘spusténi
motoru) ve vélcich néjakou dobu na sucho, &imi mize. byt zpd-
sobena i vainad porucha. N

2. ROZJIZDENI YO2ZU. TR

_ . B&iili motor bezvadnd a je-li prohi&t, uchopime levour rukou
ndlciv "kolo »6« {obr. 1), levou nohou seilspneme peddl spojky »1«
a driime jej selldpnuly. Po krétkém vy&kéni zasuneme . pravou. ru-
ko.u prvni rychlost pohybem rychlostni péky »d« vievo a-pak:vpred
{viz schema rychlosti u obr. 1, polcha »l«), Po zasuhuti: prvai. rych-
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losti uvolfiujeme rudni brzdu stisknulim knofliku paky »5« 2 jejim
vykyvem dopfedu. Souéasné zrychlujeme ponenéhlu béh motoru
seildpnutim akcelerdteru »3« pravou nchou a zéroveri zvolna po-
volujeme levou nohou pedél spojky »l«, aby spojka ponenshlu
zabirala, Jakmile spojka zabere, vz se zvolna rozjede, Pfi tom mu-
sime pfidavati folik plynu, aby se molor nezastavoval, nybri ply-
nule zrychloval.

Kdyi se¥ldpnulim akcelerdtoru se viz rezejel, miieme zasu-
nouti druhou rychlost. Seilipneme pedél spojky, soucasné uvol-
nime akcelerdtor, aby se motor pFilii nerozbéhl a pohybem do-
zadu vysuneme rychlosini péku do neulrdini polohy; pak jejim
daliim nepfetriitym pohybem dozadu zasuneme druhou rychlost
{poloha Il.), naiei povolime pedal spojky a pfidéme plyn, Kdyi
se viz zrychlil a chod motoru pfechazi do pFilis rychlych ol&éek,
muieme obdobnym zpiiscbem zasunoufi ffefi rychlost a po jeho
dalifm zrychleni koneéné rychlost &tvrtou (polcha (V.) stejnym po-
hybem, jako jsme zasouvali rychlost druhou. Pohyb rychlosini paky
pfi prechodu z druhé rychlosti na tieti jest ponékud sloZitéjsi, pro-
loie je tfeba rozloZili jej na 1 pohyby; prvni dopfedu do polohy
na chod na prazdno, druhy napii¢ naprave dopiedu do polohy pro
0. rychlost.

Synchronlsaéni zafizeni: Zasouvdni jednollivych rychlosti u kaidého vozu
mé se difi nehluénd, 4 j. v.okemiiku, kdy olatky motoru a spojky jsou po
vySladpnuti spojky nélefifd zladdny s oldtkami kardanového hfidele a kdy fedy
zuby koletek v pfevodové sk¥ini zaskodl do sebe bez narazu. K usnadnéni
takovéhe nehludného zasouvani ja pFi freti & &Evrté rychlosti lohoto vezu
synchionisaéni zatizeni, které samocinné olddky ptislufnych &ésti pfevodu zla-
duje. Zasouvéme-li nékferé z obou zmindnyjech rychlosti, pocltime nejprve pfi
podteénim taku na zasouvaci paku ocpor, kiery ndm naznaluje plsobent
synchronisace. Kdyi po chvilce tento odpor pemine, je synchronisace ofaleji-
cich se &4sil ukoncena & pii pokrafujicim jeild Haku ruky na péku Zasti se

‘nehluéné spoji, rychiost 1éméF sama zaskeéi. — Ozve-li se pfi presouvéni pfece

jen hiuk, je-to dikazem, Ze jsme pii tom wiili nésili, nevyikavie dokanéeni
synchronisace. Skubne-ll sebou viz, pfidali jsme plynu mélo (Zkubnuti viad)
nebo mnoho (§kubnuti wpied) a niti se spojka. — Vypinati spojku na dvakrat
U synchronisovanych rychlosti se nesmi.

Rozjizdime-I1 vz se svahu dold, miieme z prvni rychlosti po doslated-
ném vytkén{ rasuncuti pfimo rychlost &tvricu, zvléiid je-li svah prudky a viz
s svojl vahou velmi zrychlujs.

3. JIZDA DO KOPCE.

PP jizdé do kopce musi molor pti nezménéné rychlosti pra-
covali se zvyienou silou, I. j. musime pfidati plyn, Je radno |if
pied poédtkem stoupdni rozjeti viz na vétii rychlost, abychom
stoupéni vyjeli podle moznosti selrvaénosti. Pfi sprdvném rozjezdu
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& Upiné seilépnutém akcelerdloru vyjedeme tak mnoho kdpcﬁ anif
by rychlost vozu pHli¥ klesla. ' o

Je-li viak stoupdni piili piikré, nebo pfili§ dlouhé, klesé rych-
lost vozu tak, 7e musime zasumoull rychlost mizdi, .bud abychom
zachovali dostateénou rychlost nebo, abychom zsbrénili; zastaveni
vozu vibec. Talo zména se musi provésti ihned, jakmile se chod
moloru poéne nésledkem prefizeni vice zvolfiovati. P¥ zasunuli

niZi rychlosti mé mofor pii téie rychlosti vozu vétsi vykon, pro-

toie se toli pomé&md vyiimi otétkami,

' I.Bezhiusiné zasunuli tieli rychlosti ze é&lvrié prqvedé'mé uplné
;‘.fejipym Z-pI:ISObem jako shora popséno pfi zasouvéni z 'nizii rych-
osti na vy33i, jenie musime pfi iom vice pridati plynu, aby vi
neskubnul vzad. - P PHCET PYIG, 85 i

Pouze zasouvéni druhé rychlosti ze freti a prvni. rychlosti
z dwru'hvé vyladuje slofitéjich pohybl z toho divoduy, 'ze v fomto
PHpadé nepiisobi synchronisaéni zafizeni, & musime vyroVnaii o-
1atky motoru a ozubenych kol v rychlosini skfini citem, mé-li se
dociliti beznérazového zasunuli czubenych kol do:zébéru.: Pogi-
name si pfi tom takto: o T

a) V):-p’neme' spolku po prvé, nechéme akceleréloripo'né-kud

sellépnuty a vysuneme rychlosini paku do neulrélni polohy.

b) Pustime spojku po prvé a prislapnutim akceleratoru zrych-

lime otdtky motoru a spojky. o

¢) Yypneme spojku po druhé a uvolnime akcelerdlor,

d) Zasuneme nifi rychlost, pustime spojku po druhé a pri-

ildpneme na skcelerétor.

Viechny' thz pghyby je fieba provésti nilefité ‘ry‘é.hle',zé 5@
bou, aby 2&lim vz jedouci do kopce bez pohonu, neziratil. mncho
na fychlosh. ¢asem nabudeme pii fom presouvéni lakového cvikuy,
e je provédime podle sluchu a zcela bez razl. Pro zacatek mi-
zeme si oviem pohyby zjednodulifi lakio: Vypneme spojkuy, lehce
d‘:l'zlme akcelerétor, zménime rychlast, pustime spojkua' pFidéme
plyn. S
. Zrychlil-li se ném viz pfi jizdé do kopce prvﬁ'_i rychlosti fak,
ze se motor ofé'ci ;_Jl"ili§ rychlymi oléékami, zasuneme opét rychlost
vy3li, oviem nalefité rychle, aby viiz zafim neziralil na' rychlosti.

B

4. ZPETNY CHOD. L el

] Zpéiny 'cho-d nesmi byli nikdy zasouvén, pohy;buje;-:”TLse"s'vﬂ'z‘
vP_red, -[teboi by se kola v pfevodové skfini mohla' vaing poiko-
dili, Nejlépe se provadi, jestlize viz steji. P
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Zpéiny chod zasuneme fak, ¥e seildpneme pedél spojky »i«
(obr. 1), potom vyklonime rychlosini péku »d« v poloze pro chod
naprézdno vlevo, projdeme prvni rychlosti, nafei dalsim pfiZnym
pohybem do leva a potom vpled nastavime ji do polchy »Z« pro
zpétny chod. Soudasné uvolfiujeme runi brzdu »S«, pouitime pe-
dél spojky ‘»1« a pfislapujeme akcelerdtor »3«. Pi fom se divame
dozadu, abychom nenarazili na néjakou prekazku.

5. RIZENT ‘RYCHLOSYTI VOZU.

Provédi se trojim zpGsobem:

a) Zasouvénim stupiiii rychlostl, a fo pfi rozjifdéni nebo pfi jizdé
do véfiich kopci (viz odst. 2), klesne-li nebo zvy3i-li se rych-
lost vozu pFi daném rychlosinim slupni nad stanovenou mez (viz
odst. 3); af je to pFi jizd& po roving, do kopce <i s kopce.

b) PHd&vénim nebo ubirsnim plynu, . j. rdznym ofevienim kriici

klapky karburaloru pfi urlité zasunuté rychlosti; sedlépnulim ak-
celerdtoru se ofevira klapka, takze mnoistvl nassété smési a tedy
i vykon moloru a rychlost vozu se zv&Huji; uvolnénim skce-
lerétory se klapka zavird, ‘
S14lé sellapovéni a uvolfiovéni pedélu akcelerdloru mé za na-
stedek preplinéni karburdforu a nassavéni pfilii bohaté smési, coi
je pro vnitini plochy vélch velmi skodlivé. »PFidévéni a ubirdni
plynuc mé se dit proto vidy zvolna a plynule.

c) Brzdénim. Noini brzda »2« (obr. 1) a ruéni brzda »5« pulsobi
na viecka &tyFi kola. Za jizdy pouiivame bé&iné jen noini brzdy,
rudni brzdou pak pojifujeme zastaveny vz proti rozjefi.

Brzdéni ma se diti, pokud je to moiné, ponenshlu a mékce.
Brzdime proto tak, ie ponenéhlu zesilujeme ftlak pravé nohy na
pedél nebo tah pravé ruky za péku, af se vz zpomali na Zida-
nou rychigst.

Prudkym utaienim brzd irpi lotif povrch pneumatik a cely
viiz, Prudké sedldpnuli brzdy mife také zpisobiti zablokovéni kel
a smyk vozu, zvlaité pfi ojetych guméch na blativé cesté, mokré
dlazbé, naledi a pod. Abychom zabrénili i mensim smykdm v téchto
pHpadech, nevypinejme pfi pribrzdovéni spojku.

Na spravné funkci brzd zévisi bezpe&nost vozu, ceslujicich a
okoli, Neopomifime ji fedy kontroloval a nejsou-li brzdy v po-
tadku, dejme je ihned sefidit,

' P¥i dplném zabrzdéni vozu z jizdy musime zavlas vypnout

spojku, proloie by se jinak zastavil motor (viz odsh. 7.).

Jiné zpisoby brzdéni jsou popsany v daldim odstavci 6.
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6. JIZDA § KOPCE.

PH jizdé s kopce Hdime rychlosi vozu pFidévénim. nebo ubi-
ranim plynu, pfipadné i brzdénim, L :
PFi jedté prudiich svazich brzdime molorem, aby se brzdy ne-
piehtély, Bud' nechdme zasunutou &tvriou rychlost anebo zasuneme
rychlost treli nebo druhou, nékdy dokonce i prvni. -Pfi fom ani
neseilapujeme akcelerdlor, nebof sjizdéjici viz svym polybem po-
héni motor, jehoz mechanické odpory zplsobuji brzdéni, ani ne.
vypinéme zapalovéni, prolofe by se zaolejovaly svigky.- Tohoto
zplsobu brzdént pouiivéme teké nouzové v piipads,’ stala-li “se
ném pfi cesté porucha na brzdéch. ot
7. ZASTAVENI VOZU. Lo
Provedeme je tak, fe pustime akcelerdlor »3« (obr. 1), sou-
Casné seildpneme levou nohou pedél spojky »1« a uvolnénou pra-
vou nohou ponenshlu sedlapujeme pedél brzdy »2«, az se viz
zastavl, Nyni vysuneme rychlosini péku »d« do neutrélni. polohy,
pustime pedéal spojky »1«, utshneme pevné runi brzdu'#5& ‘a ko-
necné pustime pedal brzdy »2«, R
Chceme-li zastavili na delii dobu, vypneme zapalovéni po-
otofenfm klitku zapinaci skfinky »9« do polohy. »0« (konirolni
lampitka zhasne) a zastavime tak motor, event. uzavieme faké. pfi-
vod benzinu kohoutkem »8«. Zaslavili-li jsme na svahu, pojistime
1€z vaz proti rozjezdu zasunulim kol v pfevodové skfini do z4-
béru (pted spuiténim moloru musi se oviem rychlost vysunout), Pak
z vozu vysloupime a dobfe jej uzavieme. o o

8. POKYNY PRO JIZDU V ZIME,

Za mrazivého pocasi je treba uéiniti talo opalieniz = .

a} Pred pfichodem chladného podasi zaménime zavéas husty,
t. zv, leini olej v moloru za Fidsi nzimnix ole}, protoze: husty olej
by zimou velmi ziuhl a nemohl by dostaleéné mazati molor. Rov-
néi vylislime a sefidime karburélor, vycistime sitko olejového filtru
a zkeontrofujeme: je-li hlava vélcG utazena lak, aby nepropouitéla
voduy, je-li spousté utsien, aby spravné zabiral, je-li baterie nabita
& v pofédkuy, svorky jejich kabel &isté a néleité upevnény a mé-[i
kyselina sprévnou hustotu, funguje-li dynamo a zvl&ité jeho regu-
titor spravnd a maé-li bezvadné pFipojeni, maji-li svieky patfiénou
vzdélenost elekirod, neporuienou isolaci a jsou-li &isté, neprobijeji-
li kabely svicek a vysokého napdti, jsou-li jejich svorky dofaZeny
a jsou-li venlily sprévné sefizeny. IS

IR
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b) Slane-li se, %e za velkého mrazu ole] v moforu ztuhne

- {z pohonné létky nebo vlhkého vzduchu dostévé se nékdy do

oleje voda nebo bylo pouiito nevhodného oleje), musime pred
spudténim moloru nahfati plechovy spodek jeho skéing, aby ziuhly
olej zFidl a mohl prouditi. Spulény mofor nechdme psk béieti
zvolna na prézdno, ai olej vnikne do viech mazanych mist, co
se projevi 1im, Ze zelend kontrolni svitilna se rozsvit, a »14« {obr.
1) ukéfe Hlak v mazacim pofrubi, Dokud zelena svitilna nerozsviti
a4 lim nestoupne na 3—4 atm., nesmime s vozem vyjeti, jeflo by se
motor mohl 48ice porouchati. Nikdy nefefime motor hned po spu-
H&ni do rychlych otadek. ‘

c) QOle] rtuhly ve vilcich motoru brzdi pohyb pistt a otééeni
klikového htidele,

d) Protoie molor pfi mrazu a delsim sténi snadno prochladne
a pofom se téiko nataéi a 3paind i nepravidelng tshne, doporu-
Cuje se pouiivati pfikryvky na chladlE, ‘event, i kapotu. PFikryvka
byvé tak uzplsobena, fe lamely se daji pfi mrazivém poiasi vice,
pfi teplejiim polasi ménd zakryti; béhem dal¥i jizdy, kdy# se voda
v chladiéi prohfala, poodkryjeme dalii &sst lamel. Nezapomefime
viak pfi rozjizdéni odkryti &8st lamel, jestlize jsme je pi pFedchozim
zastaveni Gplné zakryli, jinak by se voda za&ala v kratké dobé va¥iti,

e) PH kralich zastavkdch stadi zakryti lamely chladie a kapotu
t&tkou pokryvkou, nebo nechéme mofor zvolna bézef, aby zcela
nevychladl, po pfipadé voda nezamrzla.

) Mé-ll vz stati deBli dobu se zastavenym motorem bez
ochrany pfed mrazem nebo gardiuje-li v nevylopensd gardii, je
nutno vidy vypustit viechnu vodu z chladi¢e a valcd motoru, pro-
tofe zamrzlou vodou snadno povstavaji tézké trhliny na chiadiéi
I ve vélcovém bloku,

g) Aby nebylo tieba miti obav ze zamrznuli vody a nebylo
nutno vodu: vypousiéli, pfidavé se do ni pred pfichodem mrazi-
vého polasi bud' nékierd protimrazovd phisada, kierou l1ze koupiti
v odbomych obchodech, nebo Eisty, ne kysely glycerin (zanasi
ponékud chladig), ¢i denaturovany th {vypafuje se a nutno jej ob-
das dopliiovat). Tabulka udéva, pro jaky mraz vystadi uréité pro-
cento glycerinu nebo lihu v chladici voda:

% lihu nebo glycerinu  °C mrazu pro lih  *C mrazu pro glycerin

10 —3 —2
20 —7 —6
30, —12 —11
40 —19 —18
50 —28 —26
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Na jafe musime oviem fulo smés z chladite vy';:iu;ﬁi',-',chlrédié

dobfe propléchnout a feprve pak naplnit &istou vodou, .

¥

Postup pli natafeni motoru: Uiinilidi jsme. ialvo, opaffenf,
nebud[he) ném ‘naizéen'i motoru &initi velkych potizi, ,-Ngkdy mofor
spusil normélng jako v |ét8, nanejvyd pouiijeme =lgnofliku »16«
(obr. 1) {viz odst. 1.). Prostydl-li motor, prototime ,l?l' “ék:°|!k!ét°
ruéni roxtédeci kllkou pfi vypnutém zapalovini, aby '5‘?5“9,'?-! poné-
kud uvolnil a aby baferie nemusila vydat ze -fgl')ef:ef:i:l‘ls.':.njpo-ho
proudu. Spoudléni elekirickym spouii&iem prov:ag‘lnje: pg_k. pf vy-
pnuté spojce. Bréni-li se motor houievnaté spuiiéni, ‘pak bud na-
lijeme do chladi¢e teplou, nikoliv pFilid horko‘u‘vodu, aneho namo-
time néjaky hadr v horké vod&, pfilofime jej na ssaci {:‘}?}If.ubl 8
pek thned zkusime molor natotit. PFi tom musime viak dbati {oho,
aby se voda z hadru nedostala do nékierého -mista, kde Jje b.er‘lZ';ﬂ
nebo olej, nebof by tam mohla pozdéji zamrznout ql‘zpusob-ﬂ ob-
tize ph natéddenl, Po nalofeni nechéme motor dobfe prohfat.

i) Kratkodobé pojiidéni vozem pHl studeném moforu je Elkod-f
livé molorovym vélcim, zvldté na jafe a na pgdzlm, 'kdy 'aimc_:s-le-
ricky vzduch je prosycen vlhkosti, V této dobé nassavany Vz.dtfct
piivadi do valcd mnoistvi vodnich par, kieré se s:qzi na 5_*3’.‘?"
vélch a nenecha-li se motor dobfe prohfat, zpisobi rgzwém vnitf-
nich, ffecich ploch vélcd. S

j) Za jizdy sndhem je radno na zadnich l_(OIed:\".pc':ulzm sné-
hovych fetézh kovovych nebo gumovych proti k'lO_H_.Z!éI"[I.‘ 'Jgt"{g se
s nimi v mélkém snéhu nebo na néledi folrko.zvo‘!nal a' sejmou
se ihned, jakmile jich neni nezbyind tieba; na .Ivl-ra?ﬁ:_\(oz;ovge: se

v

totiz ni¢i & potkozuji pneumatiky. P o
k) Karoserie se smi omyvat jen studenou vodou.a jen ve vy-
topené garafi., Po kaidém ostiikani se musi Povnl:.ch -;!Elli"qédnﬁlgsu-'
diti, aby lakovani nepopraskalo mrazem, Je-levvp; opatren  skigdaci
sifechou, budii tato v garaii natafena, zvl&ité je-li vihka, .

{) Ma-li vz stéti delti dobu bez poutiti, vyzvedneme wviechna
kola nebo sejmeme pneumatiky a ulofime je na suc-hérp a slude-
ném misté. Rovnéi baterii vymontujeme a uloZime <ji ha su::hém
mislé. ; o

. VSEOBECNE POKYNY PRO JIZDU. S

Dbejte pfedeviim onéch ddleiMych pravidel, jei fsou uyfbc!ém:a; nﬁq,lzaééfku
1 4vodu k obsluze. o .
OhdoN: l:ﬁrzllzpchocesiéch. za tmy, za Ipainsho polasi a' v reprehlednych mi-
stech jezdate rvlslté opatrn® Nauile se vyrovnévali smyk. . .
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‘pH

‘mdite zbyleind Zasto rychlosti, n
nevypinejle zhyleénd spojku an
spravné pledstih, uzavirejle debie

1

Udriujle stejnomdrou rychlost, jei u foholo vozu je nejhospodarné]li

rychlostech nad 45 kmjhod. N

epfidavejle ani neubirejle prudce plynu, ne-
eudriujte chod moforu ve vysokych otatkéch,
i nejezddle s vypnulou spojkou, regulujte
knollik samospouitéie karburéloru — kratce,

zachézejle s vozem s citem o uleliife na pohonnych latkach a opravéch.

Neopominejte mili u sebe veikerd polrebné dfedni listiny a stane-li se

Vam nehoda, zjididle si ihned alespoit dva svédky a naérindle s
nehody s presnymi vedalancsimi viech dileiitych bodu i okel

Mazani vezu

Jednim z rejlepiich prosifedkd,

slavuy, je SPraviné mazdni.

"ma

i0.

1.
12.
13.
14,
15.

16

R

plének mista
i.

jak udrieli viz v bezvadnam

UZelnou pomiickou pfi mazani a pod. cbsluze bude ném sche-

chassis, znazernéng v obr, 2.

Karburéior, : ' 17.
. Indukéni civka,
. Kahout k pFivodu benzinu, 18.
Pteruiovaé a rozdalovag,
. Yodni pumpa, 19
. Regulaéni matka predni 20.
brzdy. 21

nadriky.

Nalévaci hrdlo oleje do 24,
motoru, 25
Ukazalel hladiny oleje. 27
Paralelni olejovy filir. 28
Regulacni mafka pedalu 29,
spojky. 30.
Vypouitéci zatka oleje 31
z motoru, 32
Nalévaci zatka pievodové 33.
skfing. 34

Vypouiiéci zitka prevodové 35
sk¥ing.

1. VYSVETLIVKY K OBRAZU CHASSIS.

Nalévaci zatka skiina
zadni osy.

Vypouitéci zatka skiing
zadn{ osy,

. Pumpa centrélntho mazani.

Otvor v komote spojky,

‘ - Vypouitéci kohout vody.
- Regulacni matka zadnibrzdy. 22,

. Nalévaci hrdlo chladice,
. Nalévaci hrdlo benzinové  23.

Maznice bowdenu pFedni
brzdy.

Maznice bowdenu zadni
brzdy,

LoZiska pfevodu akceleratoru,

. Vicka naboji piednich kol,
. Maznice loziska ventildtoru,
- Loiisko pedali.

Pfevodovy hfidel brzd,
Zavésy zadnich per.

. Olotné Zepy.
- Ozubend tyé¢ Fizen.

Cepy predniho pera.

. Kulové Zepy lahel Fizeni.
- Maznice lofiska spojky.
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2. DRUHY MAZACICH MIST,

Mazaci mista vozu lze podle zplsobu plnéni rozdéliti na tyto
skupiny:
a) Pinlci otvory:
10 Hrdlo k nalévani oleje do moloru,
15 Nalévaci hrdlo plevodové skiing,
17 Nalévaci zitka zadni népravy,
20 Nalévaci zdtka skiind Fizeni,
25 Prostora pod vitky nébejd pfednich kol (dva).
b) Mazaci dirky (pini se olejovou mazni¢kou naplnénou olejem):
24 ¥ lotiskéch prevodu ekcelerdtomu. :

c) Staufferovy maznice (pfimazavé se poololenim vitka maznice)': ‘

4 Maznice hfidele pferuiovaie a rozddlovade,
32 U skiind ozubeni tyfe Fizeni,
35 Maznica 1lofiska.

d) Maznlce pro flakovou mazalku:

27 Maznice ventildioru a vodni pumpy,
22 Maznjce bowdenu pfedni brzdy,
23 Meznice bowdenu zadni brzdy,
30 Maznice u vitka lofiska zad. pera. -
€) Mista mazana z pumpy centrilniho mazéni. (Obsluhuje se seidp-
nutim pedélu pumpy):

28 Lotisko pedilu,
" 29 Pievodavy h¥idel brzd.
31 Ototné Zepy,
33 Cepy pfednich per,
34 Kulové tepy téhel Fizeni.

3. POUZIVANI MAZIVA.

Mazivo méa mili co nejlepii jakost, nebof na ném zévisi frvan-
livost a bezvadny chod siroje. Odbornou radu, jakého maziva
méme kde a jakym zpisobem poutifi, obdrfime v obchodech
automobilnimi oleji a tuky. Ponévadi pramérny aulomobilista nemé
moinosti vetkeré oleje zkouleti, radime mu kupovali oleje 1. zv.
znatkové v plombovanych plechovkach, v ét& hustii, v zim& Fidsi,
podle pokynt nife uvedenych. Jste-li v nejistotd, pokud se tyle
mazani, obrafte se na tovarnu, jejif odbornici nesiranné::a- dobfe
poradi.

K mazéni poufivdme t&chto maziv: — oznaleni podle CSN —
¢ tab. 1156 z r, 1934:

a) Motorovy ole]: Pro napli motorové skfind (obsah asi 6 I) po-
ulivéme v zimé& Ffid¥tho »zimntho« oleje COXY (asi jakosti
nArctic«), tuhnouciho asi pfi —26° C, v 1818 husisiho »letniho«

oleje C2XY (asi jakosli »A«). Tentyi olej pouiivime k plnéni
pumpy centrélniho mazéni,

b) Husty ole]: Poufiva se pro pinéni prevodové skiing (obsah asi
1% 1), 18lesa zadni napravy (obsah asi 1% 1) & mazacich direk.
Pro pfevodovou skfifi pouizivéme oleje asi jakosli »Ce« zimni
pro soukoli. Do zadni ndpravy je nejlépe pouiili specielni olej
»Fistagol«. Specielni olej nesmi byt smichan se Z&dnym jinym
olejem, nebof by vytvofil hustou, mazéni neschopnou kati.

c) Polotekuty olej: Pouzivé se pro mazéni t&ch mist, klers jsou
opaffena tlakovymi maznicemi.

d) Tuhé mazivo: Jsou jim réizné pololuh4 vaselinova mazadia dobré
jakosti, jez lze dostali pod ndzvem »automobiini tuk« anebo
»automobilni mazadlo«, specielnd pro tyto tely vyribéné. Po-
uijva se pro pinéni vitek nabojd kol a Sltaufferovych maznic.
U maznice vodni pumpy a pieruiovale poulivd se vyhradné

speclelnich vysokofajicich a horkou vodou se nevyplavujicich
fukd. '

4. ROZVRH MAZANI A OBSLUHY YOZU:

Jak se jednotlivd mista mafou, je podrobné popséno u jedno-
flivych Gstroji v dal3i stali »Popis a obsluha scuéésii vozu«, Rozvrh
mazani a obsluhy je asi tento:

a) DENNE PRED JIZDOU :

Zkonirolujeme obsah vedy v chladiti hrdlem »8« (obr. 2.), obsah
benzinové nadriky hrdlem »9« a ty&inkou »11«, zda hladina
oleje v motcru sahé po zétez tyéinky, eventudlné tato mista
doplnime.

b) PO UIJETI ASI 100 KM A PO KAZDEM UMYTI VOZU:
Seiléapneme pedal pumpy cenirdlniho mazéni »19« (nejlépe za
jizdy), ¢imZ vpravime polfebné mnoistvi oleje k nasl. mistim:
k lozisku pedéalu »28«, ke hiideli pfevodu brzd »29«, k ofoé-
nym ZepOm prednich kol »31«, k Zepim piedniho pera »33«,
ke kulovym CepOm idhla Fizeni »34«, :

c) PO UJETT ASI 500 KM:

Piitéhneme vicka Staufferovych maznic: rozdélovate »d« a vy-
souvaciho krouiku spojky »35«.

d) PO UJETT ASI 2000 KM:

Predeviim vyménime ole] v moloru »10«, Polom zkenirolujeme,
zda v pfevodové skiini »15« a v zadni ase »17« je dostalek
maziva, event. je doplnime. Déle pfimaieme loiiska vodni
pumpy a ventilatoru »27«.
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@) PO UJETI ASI 5000 KM:

Provedeme vyménu maziva v plevodové skiinl a v zadni ni-
pravé a vy<istime paralelni Cisti€é oleje »12«. Doplnime mazivo
v nabojich pfednich kol »25« a namaieme pera vozu, Déle pFi-
mézneme tlakovou mazackou maznice: u bowdenu pfedni brzdy
»22«, u bowdenu zadni brzdy »23«, u videk loZisek zad. pera
»30« a Staulferovou maznici »32« pfimazneme lozZisko ozub, ty-
¢e ve skfini Fizeni.

PO UIETI ASI 10.000 KM:

Vydistime spodek motorové skiing, sitko Zislide cleje na pumpé
a plsténé vlotky paraleiniho &istite oleje »12«, Soulasné. sejme-
me hlavu vélcl, zabrousime ventily a sefidime spravné vile
mezi ventily a jejich zdvihatky. , A

f

et

B3 I Y

Popis a obsluha soutasti voi;i -

1. YSEOBECNY POPIS MOTORU,

Molor voru ja Eybvalcovy, Ctyftakinf, vodou chlazeny. leho nejpodstat-
néjfi soufasti — nepocitdme-li mazacf, zplynovaci, zapalovaci a.chladici ze-
Fizeni, 0 nichi se doéfele v daliich odstavcich — jsou: vélce s hlaveu a mo-
torovou skfini, klikavé Tusiroji a rozvodové Usiroji.

Valca jsou litinové a viechny &lyki slily v jediny blok, spoleéné se svri-
kem klikové sk¥in&. Vnitfni plochy vélch, jejichi primér udéva . zv. wvriéni
vhletie, jsou jemnd vybrouleny. V bloku kolem véled jsou dutiny pro chladici
vodu, kieré souvisi s podabnymi dutinami ve hlavé.

Klikova sktif je zespodu kryts piifroubovanou plechovou misou. Jejimi
patkami jo motor upevnén k ramu chassis. — Hlava vélch je_ hlinikovd, aby
so lépe odvadilo teplo, vaniklé spalovanim hoflaviny s je odidimatelnd. Ve
hlavd nad pisty a nad ventily jsou podle palentl Ricarda vytvoieny Kompresni
prostory, do nichi shora zasahuji svidky zapalovini, — Mezi- hlavu a ‘vélcovy
blok je vloieno 1&snéni, kieré souZasnd s hlavou je staieno tiemi Fadami ¥rou-
bi. Na vilcovy blok je na pravé strand upevnéno ssaci a vylukevé potrubi,
jet se spolu stykaji v jednom mistd, aby nassévand smés byla pledehfivana
od karburaloru, klery je na ssaci froubd po pravé sirand moforu, Zs vyfuko-
vym potrubim po pravé slrané rému vozu je upevnén Ilumfl vyfuku,

Klikové ustroji pozistéva z pistd, ojnic, klikového hidele a sehrvadniku.
Pisty jsou specidlni, hlintkové, opaiieny ffemi l&snicimi a jednim™ stiracim’ lti-
novym kroutkem & bdhaji ve vilcich s uréifou pfesnou vili, Jsou s ojnicemi
spojeny pistnimi epy, pro ndz jsou v homich okéch ojnic bronzaové vloiky.
Dréha mezi nejvyi¥l a najniiii polohou pistu je t zv. wzdvihe,, Ojnlce jsou
kovand a maji spodni hlavu pro klikovy fep délenou a vylitou komposici, —
Klikovy hiidel je &lyfikrat zalomeny a ulofen v molorové -skiini ve Kech lo-
Ziskdch. — Pisty, ojnice a klikovy hiidel jsou vyvéiend, aby chéd byl pravi-
delny. — Seirveénik je upevndn na zadnim konci klikového hfidele a opatfen

!
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ocelovym ozubenym véncem pro zébdr pastorku spouliéte. Na pfednim konel
hfidele je ozubené 3roubové soukell (). zv. rorvodové kola) pro -pohon vad-
kového hiidele.

-

Obr. 6. Ctvrtd doba.

Obr. 5. Tieti doba,

Rozvodové ustro)i ohsahuje pledeviim vatkowy hifdel, klery je uloZen
v molarové skilni po pravé strand ve fiech bronzovych lofiskéch a ofddl se
poloviZnimi otackami klikového hiidele. VaZky jsou pro kaidy wilee dv§,
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Jjedna pro avedéni ssaciho, druhé pro zvedini vylukového venfilu; kroma {oho
Jo na hiidell spiréiné ozubend kolo pre pohon h¥idele rozdélovate .a clejové
pumpy. — Vatky pH svém oféeni naréZeji svymi kalenymi palcl na ploché
nirazniky ventlld, pohybujicl se ve vedenich. Nérazniky jsou plislupny po se-
jmutl krytu ventilovich per. — K hofejiimu konci néraznikis doléhaji s wréitou,
presné sefizenou vl (asi 0.25 mm) spodnl konce vyfukovyeh a tiacich ventild,
kleré jsou zvedény vadkami prosifednictvim nérazniki a k sedlim v bloku
vélch po pravé strand motory piillafovény ventilovymi pery. Dosedaci ‘plochy
u ventild a jejich sedla jsou vzéjemnd zabrouleny. Pristup k sefizeni vile
4 kontrole per jo po odnéti zminéného krylu. W i e

POPIS FUNKCE MOTORU: OléZenim klikového hiidele pohybuje - ojnice
pistem nahoru a doll, vaikovy hiidal sifidavd otevird a zavité saci a vyfukové
venlily {viz obr. 3, 4, 5 a 6; a vélec molory, b pist, ¢ ssaci venfil, d svi¢ka,
e vyfukavy ventil, 1 ojnice, g klikovy hfidel) a zapalovaci Gsiroji vyvolava
2 proudu dodaného baterii nebo dynamem, elekirickou jiskrou ve svitce. Pii

JUEIEY (— m,ﬁdwmmm
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Obr, 7. Tabulkz zdvih ve vélcich, " L

pohybu 18sn& ve vilci doléhsjiciho pishu doll & pfi zavieném. vyiukovem a
olevfaném ssacim venlilu nassévd se 2 karburdforu smaés hoflaviny a-.vzduchu
ssacim pohubiny do vélce (ssani, doba prvmi, obr. 3). Pi nasledujicim pohybu
Pislu_nahoru jsou oba venlily uzavieny a nassits smés se slladuje do. nepro-
dyind uzavieného kompresniho prosfory, €imi se soulasnd( zah¥iva {sfladovani
&ili komprese, doba druhd, -obr. 4). V akamiiku, kdy pist dobfhé do nejwyiii
pelchy, pieskoéf na svitce jiskra a zapali horkou stlatenou’ smds, i 2imi se talo
spaluje a vyvina vysoce siladeny plyn (vybuch), kiery pFi sléle jeit& zavienych
ventilach svym Jlakem na pist tlaé tento mocnd dolb a vznikld sila . oiaf, po-
moci ojnice klikovym hiidelem (rozpinéni &ili expanse, pracovni’ idvih gili doba

R
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feti, obr. 5). Plyny se rozepijaly, vykonaly svoji préci a jsou vyllafovény z vélce
do vyfukového polrubi pfi dallim pohybu pistu nahory colevienym nynl vylu-
kovym ventilem, zatim co ssaci zOstévd stéle uzavien {vyfuk, doba etvrié, cbr. 6).
Poté se vylitens &y doby stdla opakuji. — Klikovy htidel pFi i&chlo #yfech
dobéch {odiud nizev nelyfdoby molord), L Jjo pfi dvou pohybech pisth doli
8 dvou nahomt vykonal dvé ofédky. leden pracovni zdvih pfipadd tedy na
jednu polovinu ofdtky kiikového hiidele, zalim co ostatni jeden a pil oléeky
je 1y pist pohanén plsobenim sekvadniku. Jeito jsou viak véice éyFi a jejich
lunkce vzajemnd se sifidé, pfipadd na kaidou polovinu otégky hiidele pracovni
zdvih jednoho z valch. Valce pracuji v pofadi: preni — fieti — &tvrty — druhy
(viz diag. obr. 7.). — Velkeré leplo spalenim hoHaviny vzniklé nepfeméiuje se
v mechanickou energii, zplsobujici otddeni klikového hiidele: velka jeho &ést
se odvadi vyfukovymi plyny a druhs velkd &8st ohivala by signy valch a hlavy
na 3kodlivou teplofu, lakie se fylo musi chladiti vodou, — Spolehlivost chodu
motoru nuino pak zabezpedili vydatngm mazénim viech pioch, vyslavenych tfeni.

2. MAZANI MOTORU.

Sprévné mazéni ma nejdaleiit&jdl vyznam pro bezpetnost a
spolehlivost chodu motoru. Je treba v&novall mu nepietriitfou po-
zomost, protoie pil nedostateZném dohledu mize miti porucha ma-
zénf za nésledek taiké poikozeni stroje.

S ohledem na futo dlefitost je celé mazani motoru dplné
samodinné, obéiné (cirkulagni), olej je Hlagen pumpitkou do maza-
nych mist pod flakem. Ke konirole spravné &innosti mazéni slousf
svitilna se zelenym svéilem. Rovné: je postaréno o naleiité &istani

-oleje, o snadnou regulaci tlaku oleje a o venfilacl moforové sking.

Schema mazani motoru je zndzomnéno na obr. 8, Spodek mo-
torové sk¥in& A jest upraven jako nédrika na olej, kiery pumpa B
odiud nassévé a vylladuje dvéma irubkami do kanalkd k loziskm
klikového hiidele a odtud:

do kanalk( J ke dvéma loziskiim vatkového hiidele K,

do kanélku L k mazani rezvedovych kol a déle je k nému pfi-
pojena trubka »C« k piivodu oleje do paralelniho filtru.

Pfed vstupem do olejové pumpy prochézi olej sitkem Gistite
oleje E. Z lozisek klikového hiidele M se vyllatuje olej kanalky R,
vyvrianymi v ¢epech a ramenech klikového hiidele do lozisek ojnié-
nich epl N, z nichi po krajich vyléké a rozstiikuje se. Timio roz-
stiikanym olejem se dale mafou vélce s pisty, pistni Eepy a palce
vatkového hfidele, Upoliebeny olej stéka po vnitinich sténach mo-
torové skiiné a shromaiduje se v nadrice ve spodku moloru, &ims
svij obéh ukonéuje.
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Obr. 8. Schema mazéni moforu,

VY

A Nadrika na olej. L Kanélek k mazéni, rozvodového

B Olejové pumpigka. soukoll.
C Trubka k vedeni oleje do para- M Loiiska klikového hiidele, .
lelntho &isti¢e. N LoZiska ojnicnich &epi.

D Redukéni ventilek. Q Trubky k loZiskim kllkového
E Sitovy tisti€ oleje. hiidele.
H Zelen& svitiina. P Trubka odpadu ole;a z anru
} Kanélky k logiskim vadkového R Kanélky v klikovém® hrideli. ~ - -
hfidele. S Komora paralelniho fillru, * - . .-
K LoZiska vatkového hiidele. T Viko paralelntho filtra. |
U Plsténé vlozky.

OleJovd pumpléka je vyobrazena na obr. 9. Je zakryta pléchovou misou
motorové skiind a pohéndna Sroubovym scukolim od vatkového hiidele. Jeji
podsiafnou dastl jsou dvé do sebe zabirajici ozuberd koletka 'H a Hy, kierd
jsou v komote A uloZena iéméf bez vile po celém svém. povrchu Pisobeni
pumpitky zéleil v tom, e se mezery mezi jednollivgml zuby pF fsécim ofvoiu E
napliuji olejem, klery se oféenim kolefek und¥i podél stén” komory lak
dlouho, ai pfijde na druhou stranu do vytlaéného oivoru F a odiud je Hagen
do kandlkd k mistim spotieby. Koleéka se otéleji ve smdru naznaleném Eip-
kami. Pumpitka miie vyvinouli tlak oleje toliko uréilé vyle, kierd je déna
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napétim zpruiiny redukiniho ventilku B. Piemiie-li tak oleje flak zprufiny,

poine olej proudiii kolem kulitky zpét do olejové nédris motory, t. j pum-
pitka pracujo &astednd na prézdno.

Paralelnj ZistE oleje

5 plsidnymi vloikami, u-

, pevndny na &elni sténé

Py . v, valel, sloufl k &l3téni pfe-

7 7 byteéného olejo dodéva-

ného pumpou. Olej pfi-

vadi se do n&ho frubkou

NN ™ od hlavniho kandlky »Fe
e %\A {obr. 8) a protiltény se
\g

odvédi trubkou »Pa do

spodku klikové komary. O

] sprévné &innosti olejovéhe
&istite moino se pfesvéd-
giti uvolnénim pFipojky od-
tokové trubky »Pu (obr. 8),
Vytéka-li za chodu motoru
touto piipojkeu olej, je &i-
sti€ v poFadku; nevyléké-li,
jsou vlekky zaneleny a&
nutno je wygistiti, Ciitani
plsignych vioiek »U« (obr.
B8.) pravédi se po ujell asi
502 4 8 5000 km, proprénim
v benzinu. Vloiky wvyjmou
se z filire po sejmuti ko-
mory »S«, kierd je k viku
»Ta pfipe'vnéna 6ti irouby.
Zpdt smi se vliotky zamon-
tovali az tehdy, jsou-li Fad-
né proschlé, bex zbytku

benzinu,
O sprévném Haku v
Z mazacim potrubl miieme
- Obr. 9. Olejova pumplitka. sa  kdykoliv  presvédgiti
pohledem na zelenou svi-
tilnu »1d4« (obr. 1.), kleré za chodu moloru hvale sviii. Klesne-li tlak oleje
v polnubi, z jakychkaliv p?léln {cof by mohlo miti za nasledek poruchu motoru),
zelend svililna zhasne, &imi je Fidi¢ upozorndn na zévadu, kierou nuino od-

stranili. {Viz odstavec: »Poruchy mazéni motorua.)

Vnitfek motorové skFiné je edvétran frubltkou, vyvedenou do
gistite vzduchu u karburdtoru, takie olejové péry jednak zvlihiuji
kovové hobliny &istite vzduchu a faké zplsobuji lepsi mazéni tfe-
cich ploch vélct s nassdvanym vzduchem.

OBSLUHA MAZANI MOTORU.

Pravidelngé dennd pfed vyjelim a po ujeti asi 200 km koniro-
lujeme stav oleje konirolni tyékou »1f« (obr. 2.). Pfi zastaveném
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motoru nejprve tyéku vyjmeme, offeme ji a Uplné ji zastréime. -
Jestlize ji pak znovu vyjmeme, mé na ni ulpéli olej az po jeji zéFez,
ne-li, musime olej doliti do télo hladiny. e

Pravideln& musime také vyméiiovall ole] v moloru, Olej se fotiz
€asem znetifuje uhelnymi usazeninami z netplné spaleéného’ oleje,
jemnym kovovym prachem z pFirozeného opotfeboviéni. souédsti a
kromé toho se zieduje nespalenym palivem, Nejpshodingji lze olej
vyméniti po skonéené jizdg, dokud je molor jeitd deply a olej
z ného i do ného dobfe tefe. Nejprve do ngjaké nadoby od-
puslime slary olej po odiroubovani vypouitéci zélky »14« {obr. 2.)
na spocku molcrové skiiné pod vozem. Tento upofiebeny olej ni-
kdy nemichejme do iédného mazadla. Psk zatku dobfie zairou-
bujeme & po odejmuti vika nalévactho hrdla »10« nalijeme timto
do moloru erstvy olej az po zéfez konirolni tyéky »11«, Olej
protéké jen zvolna e nalévame proto v prestavkéch, abychom ne-
prelili.
Vyménu oleje provédime vidy po uleti asl 2000 km, U nového
moteru nuine viak olejovou néplh vyméniti jiz po prvaich 500 km,
pak po daliich 1006 km, poté po 1500 km a potom jiZ. pravidelnd
po 2000 km, Dali-li jsme molor podsfatné upravifi (na pi. nové
pisly, pfebrouseni bloku, oprava lotisek), musime jej. po opravé
naplnili cerstvym clejem a vyménili olej nejprve ji po 1000 km.

Cbéas pfi vyméné oleje proplachujeme také motorovou skiii
lak, Ze po odpuiiéni starého oleje prolévame ji Fidkym: a zahfatym
clejem. Nejlépe k lomu upoftebime levného vielenového nebo
strajniho oleje, nikdy viak pelroleje, jehoz zbytky by novou népli
zfedovaly, ‘ : Ty

Asi po 10.0600 km se pi vyméné oleje odebere ‘spodni misa

mcicrové skiing, kterou je nulne po vyéiiléni opét t&sné’ pFisrou-
bovati, aby olej nikdy nevytékal. Pfi éisténi je treba. dbati foho,
eby nlkde neuvizly zbytky neélstot nebo nitky z osufovacich: pro-
stiedkil; mohly by zpisobit vytaveni lofiska nebo zadieni pistu. -
PH kaidém odebrani misy nulno vydéistitt sitke Eistite »Gu
(obr. 9.). Sejmeme jej s pumpitky po vyjmuli zavlacky. Potom pro-
pereme sitko zevné i uvnitf v benzinu, ai je Upln& &sté a ne-
chéme je dplné vyschnouti, A

LN

3. PRIVOD PALIVA DO MOTORU,

Zaiizeni pro piived paliva de motoru obsahuje tyle Eastic palivovou
nidriku s hrdlem »9« (cbr. 2.}, kohout k privedu paliva , »3«, pumpidku pro

dopravu paliva s tislicem, karburdlor »iw, déle pak (viz obr.. 1)) akcelerdtor =

»31 & knoflik k samo:poullddi »iéw.
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Pallvové nddrtka je upevndna na pligné sténd pod kapolou. Jaji na-
{évael hrdlo ju opatieno uzeviracim vitkem. MnoZsivi paliva v nédrice mizeme
konirolovali ponofenim néjaké tyZky hrdlem af ne dno nadriky.

Kohout k plivodu benzinu

(obr. 10} je pFipevndn na dne

l nédriky a je pFistupny od pred-
nitho sedadla, Kohout je opalien

E foupbtkem B, ulofenym v ko-

mcie  kohoutku A.  Soupéike
mife zaujmouti: bud polohy,
kdy je pritok benzinu olevien
{Il. nebo Hll.), anebo uzavien {l).
Cist benzinového kohoutku, za.
irovbovand v odvadécim thrdle
nadriky, je opalfena dvdma ne-
stejnd  dlouhymi  trubidkami, z
nicht delii E nedoveli vypuiténi
;i veikerého benzinu, nybri pone-
£i | chévé résobu benzinu na dojeti
i k nejbliffimu Zempadlu, kde je

; moino nédriku doplnit. Tulo Ize
\ﬂ vypustiti zafadénim kratdi odva-
/,

e
=
erreserrrstel,

déci trubky D.

Kohout je uzavfen, kdyf Iou-
pitko B je zasunulo, b J, kdyi
zaujimd polohu {. PF naplnéné
nadrice ofevie se kohout wvyta-

ienim loupdfka B do polshy o-
:SK_O'“;;: kohoutu. enalend 11, v kteréiio poloze
oupaika. dora¥i Iroubek F na konec prvni
casti  dréiky. Piestane-li molor
{po delii cestd) pojednou béfeti,
je Jo znamenim, fs hladina bhen-
) zinu v nédrice dostoupila af k
deli odvéddci drubce, a musime ZisfeZnym poolofenim ¥oupdtka do leva a
delfim vylatenim do polohy Il zafadifi plvod reservy, se kterou vysiadime
na dojeti k nejbli#ii henzinové pumpé., Po naferpéni zésoby nastavime vidy
thned foupétko (zasunutim) do polohy M., sbychom na dalii cesié nevyZemaii
velkery benzin, anif bychom vém zpozorovali jeho bliffei se nedostatek.

Dopravu paliva z nédriky ns palive do karburdloru obsfardvé mechanicks
palivovs pumpa membranovs »9« {obr. 2), spojens v celek s Listidem paliva.
Funkce t8lo pumpy (obr. 10) jest obdobn4 jako u pumpy pistové, jenze kmitavy
pohyb pistu je zde nahrazen vadouvanim (vitlakem) nebo prondlenfm {nassé-
vénim) membrany, kterétfo pohyby se |pfensieji od péicky, opirajicl se o excenir
na vatkovém hildeli, od ndhoi je pumps pohénéna.

Palivové pumpa nepotfebuje Zadné obsluby; Je treba dbati jen loho, aby
pli pfipadném odmontovani a opsiném upevifovani k motoru nebylo pousilo
gilndfliho 1&snéni, jinsk se zdvih membriny zmenil. Na ruénl pumpovéni je
pétka e, Pohybovénim toulo pédkou se dopravi do karburslors palive po-
ffebnd & rorfodeni motoru. :

Chsti¢ pallva ma tvar sklenitky a je pevnd spojen s membrénoveu pum-
pouv. Pfed vstupem do pumpy prochdri jim palive, pfivéddné poirbim od

w005

Obr. 10. Palivovy kohout.

D Trubka pfivedu reservy,
E Trubka hlavniho pFivodu.
F Pojisiny Iroubek ioupébtek.
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nédriky na palive, k piipojce 8, Po priloku pHpojkou viékd palivo do ‘skie-
ndné nédoby ¢, kierd je driena vikyvnym fimenem a pHiainou matici d. Mezi
dosedaci plochou skienéné nédobky a i8lesem je savieno sitko - v podobé
mezikruii & korkové tésnéni g. e

Létky obsaiené v privédéném palivu (voda, kel & pod.) klesaji vzhledem
k rozdflu vah jako f8iii ke dnu a hromadi se na dnd sklendnd. hadobky €.

Palivo postupuje pak déle sitem f jimi se zachycujl viechny negistety, sitho=
vané palivem, AL

i e
el -

cu Y
Y )
g A3

Obr, 11, Pallvové pumpa,

a Pipojka k pFivadu pallva. & Pé&&ka na ruéni‘pi]’ ovanli*

€ Sklendné nédoba, 1 Sitko. ‘
d Pritaind malice. g Korkové t&spdni

. Vidy po ujeli asi 500—-1000 km je radno sklendnou nédobku’ Zisti
safmout a vyéistit a sitko proprat v Eistém benzinu. P sniméni, nab op&iném
morllfovéni nédobky nesmi byti poskozeno korkové tésndnl, aby palivo ne-
prelinalo. ST :

Ia paiiva

Cisilt vzduchu, piipevniny na vzduchovém hrdle katburdtory, slousi. k za-
chyceni prachu a ostatnich netislot z nassévaného vzduchi, kieré by jinak
vnikly dovniff vélch a po pi. zpiisobily poruchy vnitfnich ffecich ploch véled,
Cistié je opaiten vlozkou, napindnou kovovymi hoblinami, kierymi nassdvany
vzduch musi prochézeti. Kovové habliny jsou viak navihieny &istym molorovym

olejem, na ndmi ulpl vetkeré netisloly v nassévaném vzduchu ‘chsatend, takie

vzduinim filtrem karburétoru prochézi [if sty vzduch, zhaveny viech netistof.

Vloku tistite s kovovymi hoblinami nutno vidy po ujeli asi $00-1000 km
(po pf. kdyi klesé vykon moloru) sejmout, propral v &stém benzinu a po
oschnutf ponetit do gistého motorovéha oleje. Zpét do &istite se vlotka na-
monluje po Hadném adkapéni oleje. o

5 e
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Hiavni karburdtor nSolexa.

Palivo ¢erpané mechanickou pumpou do karburdtoru, prochézi jemnym
kovovym sitkem, umisténym v pfipojce pHvodu, proiéks jehlovym ventilem
a napliiuje plovékovou komoru.

Sprévnou hladinu paliva v plovékové komofe udriuji plovék »Fx a je-
hlovy venlil {nenl vyobrazen), klery Haden ze spodu plovakem, uzavird pfitck
paliva, jekmile hladina v plovékové komofe dosdhne normalni vyie.

Plovékové komora je dvoudilnd a jeji hornl E&st jest pipevnéna k spodni
dvéma irouby s perovymi podloikami. Mezi oba dily plovékové komory jest
vlofeno tésnéni ze zvléitni hmoly, kieré vzdoruje GZinkim paliva.

Piictup k jehlovémmu venlilu je snadny, nebof stadi uvolnili aba jrouby
pridriujfei vicko, do néhoi je zamontovén.

Pit jednoduchosti zafizeni, udrivjicthe hladinu paliva v plovékové ko-
mofe ve stejné vyii, karburdlor pielékd velmi ziidka. Slane-li se lak pfece,
mife to byli zavinéno: nelésnosti jehlového ventilu, piilii teikym plovékem
(vnikne-li do n&he benzin), nebo pfilii vysckym tlakem na jehlovy ventil,
zvléité u vozd, opalienych mechanickou pumpou pro pfivod paliva.

Preléka-li karburdtor profo, ie jehlovy ventil netésni, doporuluje se jej
vyménili. Stane-li se fak v disledku pFilii vysokého Haku benzinové pumpy,
poutijle venlilu s olvorem o ¢ mm meniim. Nemiie-li jehlovy ventil ani
polom udrieti sprdvnou hladinu paliva, bude nutno seiiditi ilak mechanické
pumpy na sprévnou mir,

Ugpe-li se nékierd z irysek, procilldte ji pouhym profouknutim. Nikdy
nepoutivejle k tomu drélu, nebof fim se snadno zvéli primér kalibrovanéhe
olvoru frysky a zvysi e spoffeba pohonné latky.

Akceleraéni prmpitka,

K zadni &l plovékové komory jest piifroubovéno I8leso akceleradni
pumpitky. Pumpitka pozlstdvd z membrany »Mc, sestévajici ze dvou vrsiev
zvl&dtni latky, pera »re, dvou kulitkovych ventilt a vsibikovaci trysky nie

Funkce akceleraéni pumpitky jest velmi jednoduchs. Téleso pumpitky
je spojeno’kandlkem »de s hrdlem katburdtory pod pilvérou. Pokud jest pFivéra
pfiviens, panuje v prosioru pod ni velky podilak, ktery plsobi na membrénu
a vychyluje ji do levé krajni polohy (viz obr. 2). P vychyleni membrany do
vndjii polohy nessaje se do prostoru na jeji druhé sirané palivo. Sedlépnutim
akcelerdloru ptivéra se pootevie, podilak v prostoru pod ni klesne, pero »re
pohne membréncu zpél a paliva nashrométdéné v kemdrce akceleraéni pum-
pitky se vstitkne iryskou wi«, uslici t8snd nad vzduchovym hrdlem karburitoru.
Sroubek umistény na witke akceleraéni pumpiiky, omezuje anebo véliuje
vykyv membrény. Tim se do benzinové komirky akceleratni pumpitky nassaje
menii, resp. vél§i mnoZslvi paliva. Lze tedy otéfenim ircubku mé&nit mnoistvi
vsitikovaného paliva akceleraéni pumpitkou. Hofejii kulitka fvo¥l vytlaény ven-
tilek. Akceleratni pumpitka jest sefizena pro vsifik uréilého mnogstvi paliva
a nedoporufuje se bex zvl&intho divodu vstik mé&niti. V kaidém pFipadé pii
demontéii a opdiné montéii akceleraéni pumpitky jest nutno se prasvadiiti,
zda nechybdji obd kulitky. Pii jednoduchosti své konstrukce miie akceleraéni
pumpitka sotva zplsebiti poruchy, nejvile snad se mile ucpati hyska wix,
kierou jest pak nutne profouknouti.

Upazorfiujeme, ie skceleraéni pumpitka vyie uvedené konstrukce nejen
vsttikuje palivo, pliddvéme-li plyn, nybri tryskou »i« pfi vaHich obrétkéch mo-
toru a pind oteviens pHvafe kaburdtoru, se slile prissava palivo. PH sefizovani
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karburétoru byl na 1o vzat ziefel & jest nepfipusino, aby velikost kallbro'vaného
otvoru vsifikovacl trysky »i«, kiery jest 50/100 mm, e zvél!ovala, nebof by
1im mohla sloupnouti spotfeba paliva. Je-li nutno zvyilh viliik pumpicky, lze
tohe dociliti povelenim Iroubku na vicku pumpitky, jak bylo jiz. dfive uvedeno.

Starter. - S

Starter je maly pomocny karburdtor pro spouiténi studeného .motoru, klery
zshezpetuje zrychleny volny bdh molow a umofduje okaminy a snadny
rozjezd vozu.

AZ starter jest spojen s hlavnim karburdtorem, pracuje docela neodvisle,
M4 svou vlasini benzinovou frysku »Gse, zésobujlci benzinovou komdrku, z nik
se palivo zvla¥inim kanélkem odssévé do misici komirky, Zde se misi se vzdu-
chem, proudicim vzduchovym hrdélkem »Ga«. Utvofend smds ‘je pak odssévéna
volkym otvorem UGslcim pod pFiverou (klapkou) karburétoru.

Starter dodavs smds tim bohatll, &im studendjii jest motor a usnadiiuje
|edho spoutdni. Jakmile motor naskot‘h, bohatost smési se aulornohcky a rychle
snifuje, aby se zabrénilo splachovéni cleje ve vélcich,

Progresivni thermostarter ({viz cbr. 12} pracuje Uplné auto-
wmalicky, nebof je Fizen themoslaiem. Themnoslat pozlsiévé ze spirélové
lamely »B« z bimefalu (dvou kovi o riiznd tepelnd rozlaiifelnosti), na ik
proudi horky vzduch, pfivédény médénou trubkou od vylukavého . potrubl
motoru. Lamela i'harmosfatu posouvé pistek »P« smérem 'dovnilf :‘posfupné
uzavird kanél pro pfivod paliva. Ochuzovén! palivové smési je zda: wprogreswn!.
Jakmile pistek se pFibliti na vzdalenost asi 2 mm k vystupnimu ofvoru, pfissaje
se (plscbenim podtlaku} ke svému sedlu a tim vyfadi starler z émnosh

iPro pfivod horkého vzduchu je do vyfukového polrubi zamontovéno topné
télisko. Do tohofe 18liska je dvama ofvory nassdvén vzduch, kiery po  zahiafi
proudi spojovaci médénou trubkou nce do themmostatu, Dokud je motor studeny,
drii lamela =B« pistek »Pu v levé krajni poloze (viz obr, 2). Jakmile molor
naskoéi (na bohatou smaés), potne na lamelu thetmastatu proudlil Ahorky vzduch,
Lamela se vlivem fepla rozvmu;e a Hai pistek »P« kupfedu. Postupem zah¥ati
wuzavird pistek otvor, jimi sa privadi pohonna l&lka, ai se dostane do _koneZné
polohy. Starler je pak z &innosti vyfazen. Horky vzduch je odssévén kandlkem
ade, Gsticim pod pFivérou.

Motor opaffeny karburitorem SOLEX s themmostatemi nevyiadule phi starty
za studena nijaké manipulace. Postati jen stisknoufl kontaki. elektrického spoul-
téle, ptl femi nesmk se Iapatl na akcelerdlor, nebof Zinnost starferu by se fim
niiila. Pil natéfeni teplého motoru doporufule se naopak eésteiné seilépnouti
akcoleraént pedal.

Themostarter jest plesnd sefizen a proto nikdy nemdhle-jeho sefizenl.
Stane-ll se viak, Ie themmostarter nezavirs, aneb wiavird poxdE,; prohlédnéie,
Jo-ll t8sné m&dand frubka =cu, spojujici themostarter s topnym f&liskem, aneb
nejsou-ll ucpény ofvory, plivadijici vzduch do topného iéHska. o

Obsluha a sefizeni karburétoru,

Hlavnl soutéstky pro sefizenl karburdtoru jsou: vzduchove hrdlo- »Ke,
hlavni fryska »Gga, zamontovand v dridku »Ye, 'vzduinlk »a«, um(s'lény nad
emulsni trubici ns« a Iryska pro volny bdh nge«.

Sefizeni volného b&hu. Pomocnd fryska »ge dodévé IhoFIavlnu potfebnou
pro volny béh. Je;l velikost byla urfena velmi petliva) Sraubiek,’ regulujici
volny béh, omeruje uzavieni pfivéry a uréuje tak rrychlost maigru.:Fritshové-
nim {oholo ¥roubku doclli se zvyienych obratek, povolovinim -
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Karburifor jest mimo o opatien Iroubkem »We pro regulaci bohatosti
smési pFi volném bdhu.
vzduinfk
lamela themostatu
trubka piivodu horkého
vzduchu
d podtiakovy kanél
g tryska
Ga vzduchovéd hrdélko
slarteru
O3 benzinové tryska startery
I wsifikovaci tryska akce-
leraZni pumpicky
K viduchové hrdlo
M membréina akceleratni
P
5
u

n oo

pumpitky
pistek themiostatu
emulsni frubice
vzduchovy kalibr pro
volny béh
Y pilvéra karburtoru
W iroubek pro sefizenf

bohatostl volného béhu
Obr, 12, Karburdtor »Solex«. Y drsk hlavni trysky

S nespravnou smési molor bud bdZi nepravidelnd aneb se zastavuje.

B3%i-li motor nepravidelnd a Ikube, jest smés pFilif bohats a je nuino ji
ochuditi pozveinym utahovénim Iroubku »Wa,

Zastavuje-ll se, jest smds pFilit chuds a lze ji obohatifi povolovénim uve-
dendho Iroubku. Ve vyjimefnych pripadech, kdy: otéleni Iroubkem nestaéi,
<by molar deséhl spravného volného bdhu, poutijets dle potfeby frysky »ge
o néco menii, aneb v8Hi, neZ se monkije serlové.

Sefizeni karburdforu pro Jizdu.

Vzduchové hrdlo »Ke, zamontované v karburétoru, jest spravnd wvoleno
a proto se -nedoporuéuje manili jeho velikost. Hlavni tryska »Ggw a vzduinlk
»ae jsou rovndi urfeny dak, aby zarugily nejvydi vykon moloru a nejmenii
spoffebu paliva. ‘Hlavnl iryska jest zafroubovéna v sedle »Y« a Jest snadno
piistupna zvenéi., Vzduinik, zafroubovany nad emulsni irubici, jest rovnéi po
sejmutl istite vzduchu snadno pFislupny.
Karburdtor je v lovérnd sefizen na nejvyldi vikon motoru prl nejmenti
spoliebd paliva taklo:
& diffuséru 23 mm,
| ¥ hlavni frysky 1.15 mm,
& vzduchové frysky 2.50 mm.
Priméry trysek nemaji byt zddnym zpusobern ménény.
Poruchy katburace o jejich odstran&ni viz staf: »Odstranéni poruch sfraj-
niho zatizenix,

Karburéfor nDIFLEX« s proménlivgm difusérem a jedinou fryskou Popis

jest uveden ve zvi&iinl ptiruéce, kierou majitelim vord vydévame p¥i dodévce
voru chcolo.
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4. ZAPALOVACI A SPOUSTECI ZARIZENI MOTORU. .

Ma za Ofel ve vhodny ckamiik spolehlivd vznltiti

stafelné slly na svidce keidého ze ZyF vélci.

Zapalovéni je dynamobatetiové, soustavy »Bosche, ‘o napsii’
kombinovdno se spoulidlem & osvdllovacim zaFizenlm wvozi. Jeho : podstala

spoélivé v dom, fe elekiric-
ky proud o nizkém napdti
(t. zv. primérni}, dodany
dynamem & oakumuléloro-
vou baterli & prochézejici
zaplnaei skfinkou, je nej-
prve pferuiovén v plerulo-
vill; pak pfi kaidém ple-
ruieni je v-Induk&n] civee
indukovén proud o vyso-
kém napdti {t. zv. sekun-
dérni) a tento je posilén
rozdélovatem do jednotli-
vych svi€ek, mezi jejich?
pély preskakuje jako z4-
palné jiskra v tom okamii-
ku, kdy by! primérni proud
pferulen. K vedenl proudu
se pouiivé jednak isolova-
nych kabeld, jednak [pro
zjednodufeni) kovové hme-
ty moloru i voru. Svorky
ksabalu musi byti pevnd pri-
1afeny.

Schema zapalovéni je
zndzornéno v obr. 13, v
n&mi je vyznafeno vedeni
ptimérniho proudu  tlusiou
tarou, sekundérntho prou-
du fenkou &arou; kovové
hmota je znézorn&na &4r-
kované.

Svithy (K« na obr,
13, »Champione L 10) jsou
zalroubovény shora do
hlavy w~élcd a uldsndny
18snicimi podlotkami, .=
Vzdélenost obou péld svi-
tek musi mill uréifou ve-
likost {asi 0.6 mm) a pély
musi byl &isté, Jaden pol
svitek je spojen s kovo-
vou hmotou, k druhému
isolovanému je pfipojen
kabel rozdéiovate.

Indukéni civka {(»F« na
cbr. 13) se sklédé z kotvy
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Obr. 13, Schema ;aﬁallp'\féhi.

A Dynamo

B Balerie ‘

C Zeplnaci skfinka
D Pojistka

E Vypinaé zapalovéni.

F Indukéni civka

g

G. Preruiovaé

H Kondensétar

) Rozxdélovad

K Svigky 7

L Konfolnf svitilna

M Samotinny vypinad.

ng_ﬁ? f(du_ j'i“s‘i&.m.‘.do-

" yolt. & Je

" T /{4,/4?//”}_,4// R

a dvojitého winuli; primérniho a sekundérntho. Primérmi virlufi jest 2 thu-
stéhe drétuy & mé mélo zévith. leho polfatek »15« je spojen pies poli'ﬂku »Da
{viz »Z« v obr. 19} se svorkou »15« zapinaci skfinky za lovéni & do-

stivd adiud proud, jeho konec »1« pak vede primérni prou

preruiovate. Sekundarni vinull je 2z tenkého dratu
polélek jest spojen s koncem vinutl primérntho, k

Obr. 14. Prerulovac.

2 Srouk pro pridrieni primérntho kabelu.
b Isolovanad &ést pieruiovacde.

¢ Pchyblivé kladivko pferuiovaie.

d Dhidk dotyku prerujovade.

e Pojisiny droubek driéku dotyku pieruiovade.
t Sroub ke stavéni vile preruiovade,

¢ Dolyky pfFeruiovale.

h Samomazaci zatizeni pleruiovaci vacky.
I Maznice hfiidele rozdélovaie.

k Kendensator.,

! Vraind zprufinka kladivka rozdélovade.
m Nardike kladivka pro preruiovaci vatku.
p Pieruiovaci vaéka.

ne svorku »lu
a mé mnoho zévild. leho

deite od konce »d« vede

se sekundérni proud ka-
belem vysokého napéli ke
svorce »dua  rozdélovale
proudu. V okamiiku, kdy
preruioval  plerudi  okruh
primérnthe  proudy, indu-
kuje se v sekundérnim vi-
nuti civky  sekundérnf
proud vysckého napéti a
ve svitce pleskodi jiskra.

Plerdoval »Gu, kon-
densdtor »He a rozxdélovad
whe {chry 13) jsou sestro-
jani tak, Ze tvof celek,
pfipevnény ne molor nad
hlavou valcd & pohénény
ad vatkového hiidele; je-

ho oléfivé sou&dst konaji

tedy polovinu ofdéek mo-
toru. Kondensdtor mé za
ukol zachyiiti ¥kodlivé prou-
dy, kiaré pii pferuleni pri-
mérnihe proudu  vznikaji
v primarnim vinuti 2 je-
jich vlivem pfeskakovala
by jiskra, kterd by opalo-
vala plochy dolyku a ze-
slabovala jiskru ve svitce,
V obt. 14 je oznafen pis-
menem nka.

Pieruiovat {obr. 14)
uzavird a pferuluje oknih
primarniho  proudu a je
piipojen na  kovovou
hmotu., Priméni proud ss
k nému pFvadi od in-
dukénl civky kabelem niz-
kého nepéli na sverku o-
znatenou &is. 1. Sroubkem
& jest spojena dule kabe-
W s pruginkou | a kla-
divkem ¢, do kierého je
zanylovana jedna &ast do-
tyku g v némi se pri-
mérni proud pieruduje. — .
Druhd 2&st dolyku g, kierd
jest vodivd spojena s ko-
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vovou hmolou, jest upevnéna na pohyblivém drisku d, klery jest ‘drien pojist-
nym ¥roubkem e. Povoli-li se tento pojistny iroubek, moino oféfenim shvéci-h.o
froubku { regulovati vill mezi dotyky prerufovade, jei mé b??i 0.4 ai 0.6 .

Kladivko jest prutinou stile pfillaovéno do dotyku & za |ednu:oié.éku roz-
vodového hiidela jest &lyfikrate vychyleno, takie se priméamni proud mezi dotyky
Hyfikrat pFeruti. Vychylovani kladivka zpisobuje &yFhran p ik zakulacenymi
hranami, jeni narédi na nardtku m kladivka. Lo e o

Po ujeli asl 3000 km je nuino prohlédnouti, zda konkekty prerutovate
nejsou znefiftdny » do sucha je dobfe oflsifl, Upélens koniakly musi se jem-
nym pilnikem {nikdy ne skelnym nebo smir- o f
kovym papirem!) orovnetl a po srovnéni na-
fiditi opdt spravnou viili,

Cely pferulovaZ jest pfipevnén ve vil-
cové skfince, kietd jo na motoru ulotena
volnd. Zména pledstthu {t. j. okemiiku za-
fehu) se nedéje tolif jen aufomaticky od-
stfedivym regulétorem, upravenym ve spod-
nl &&sti valcové skfinky, nybri | rend po-
die pfani fidite. Ruéni regulace se déje za-
souvénim a vysouvénim knofliku »15« {viz
obr. 1), spojeného bowdenem s ramenem
d {obr. 16) skiinky pieruiovade; zasouvacim
pohybem knofliku se natddi preruiovat :
i rozddlovad proti smyslu olééeni rozdélo- " O4P
vactho raminka a pliveduje se fak diivajii - ol .
preskodeni jiskry ve vélcich, 1, | vaHipfedsth. Obr. 15. Vike rozdélovade.

Rozdélovat (cbr. 15 a 16) »
tvoil  vika vélcové skfinky
pieriiovale a jest pfipojen
pruinymi (dridky. PH pohle- my/
duy do jeho vnitiku, znézorné- ey i e
ného v obr. 15, je vidéti pFi- NN o
vodni dotyk a sekundérniho B, S
proudu a EyH vodivé kontakly o \

b, Pohled na preruiovaé s roz- '

délovaiem po sejmubi vika je m,

zndzorndn v obr, 16. Oféliva o

€dst a rozddlovada jest nastr-

Cena na &lyfhran pieruiovade .

a nese sbdvaci dolyk a rozdé- T,

lovaci raminko b sekundérmiho @ ‘

proudu. Peloha, pFi nii tolo ra-
minko sméfuje k rysce, oznale-
né na desce pferulovale zna-
ménkem »4Zyle, odpovids oka-
miiku zéfehu v prvnlm vélci,

Kabel wysokého :napsti
od indukéni civky je pFipo-
jen na svorku doprostred wig-
ka rozdélovaie. Kabely 1, 2,
3, 4, vedené od rozdélovaie,
jsou spojeny se svidkami valcd
téchto &lsel: 1, 3, 4, 2 (podle

PR
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pofadu zapelovani), pfi gemi vilec 1 jest u ohladife, vélec 4 u piitné stény.

Na skfince rozdélovace jest upevnéna Staullerova maznice, kierd e cbias,
asi po vjell 500 km, pondkud pFitshne, &imi se mazive vilaél ke h¥ideli roz-
délovate. Spalnym mezdnim nastévé vrzéni hildele.

Baterie [»B« na obr. 13.) je upevnédne na pfi¢né sléné pod kapotou. Musi
byli svym zépemym pélem plipojena na kovovou hmofu, L j. rém vozu, svym
kiadnym pélem na svorky zapinaci skiinky svatel a zapalovani. Pro jejf obsluhu
a udrfovéni plati névod v odstavci »Obsluha baterie« sir, 45,

Dynamo [nA« na cbr. 13) je umisténo na levé strand motoru a po-
héndno gumovym klinovym Pemenem od klikového hiidele. Otaenim kotvy
dynama vzbuzuje se elekiricky proud, jehoi zéparny pél je spojen s kovovou
hmotou, kdefto z kladného pélu jde dveji vedeni, jedno konirolni, lampickou
#lu do zapinacl skfinky na svorku »15«, druhé awlomatickym vypinaZem »Ma od
svorky w51« rovnéi do zapinaci skfinky ns svorku »51«. Automalicky vypinaé
vypne tolo druhé spojeni a tim i dodévku proudu do sité dynamem vidy, jak-
mile se olétky dynama zvolni pod urditou mez, kdy napéti vyvijeného proudu
klesne nife, neili jo napéli balerie a tsio by se mohla vybijeli; v {émie oka-
miiky jde East proudu baterie prvym vedenim kenfrelni svitinou sla a tsio
se rozsvili. Rozsviceni lampitky je tedy znemenim, fe proud poliebny pro za-
palovéni se odebird z balerie. Spéli-li se iérovka kontrolni svitilng, %érovku
vyjmeme a nahradime novou. U vypinate je také uspcfédén semotinny regu-
lator mepat, klery ma za (kol udriovati napdli dynams vidy na slejné wyii
bez ohledu na potet otstek dynams o podel zapialych spoliebiteld proudu.
Dynsmo je uloieno na motorové skiini vykyvng, lakie vylakeny Femen k po-
honu dynama a venfilitoru lze napnouti vykyvnulim dynama. V télo poloze
nutno pak dynamo rnovu pojistiti. {Viz-odst, 5 — wVenfilatore)

Dynamo mite selhali nésledkem opolfebovani fiecich uhliki, zneifl&ni
nebo potkozeni kolekioru, 1aolejovani, pfilifného zahidli béhem provoru anebo
poruchou néhonu. Pii dennim chodu musi se kartitky kaidé &iyfi mésice pro-
hlédnouti, nejsou-li zneéillény & jsou-li ve svych drdikach sprévnd zasunuty.
Po sejmuli kolektorové schranky zvedneme pars, jimiz jsou kartééky HaZeny
na koleklor, & zkouiime, pohybuji-li se ve svych drazkéch volnd. Je-li kartadek
jif fak opoffebovin, fe jeho médadnéd nildnka nardil do dridku, musime jej
vyméniti. Velkeré opravy a prohlidky dynama svéHe vidy odborné dilné.

Spoudl&l (pravotolivy) jest maly elekiromotor, upevnény po [evé sirand
motory, Slisknufim knofliku »7« (obr. 1.} zapne se proud do spouiléie, kiery
vysunutim kofvy zasune paslorek do ozubeného vénce setrvaéniku a rozioéenim
kolvy spouitéte uvede mofor do chodu. Spoulisé je pfipojen svym télesem
na kovevou hmoltyu, svorkou »30« na baterii a svorkau »50« k taZitku. Dapo-
rutufe se obtas vyZistiti zuby setrvaéniku & pastorku kartéékem namodenym
v benzinu a polé opéiné je namazali. Spoustdd musi byt vidy dobfe pFipevnén.

Zapinacl skfinka (ncu, obr. 13.) obsiardva zapinani proudu pro zapalovani
kanirolni lampitky, ilecitko spoulidée a ukazatele. Zapindni provédi se kli¢-
kem, ktery nulno po zasunuti otoéili z polchy 0 do polohy 1. Pro pfepinani
svétel v reflekicrech, jakoi i pro piepinéni ukazatell slouzi dalii dva pfepinade
na névéitni desce. (Viz 162 odstavec »Elekirické osvéllenfa.)

Piehled kabeli pro zapalovani:

. od zéporného psSlu balerie na rém vozuy,
. od kladného polu balerie ke spouitasi,

- od kladného pélu baterie ke svorce »30¢ na pepinaci skiince svétel a
cdtud k dynamu,

. od svorky »6tu dynema k Eervené kontralni lampigce,

B
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5. od svorky »15« zapinaci skiinky pojistnou na svorku #15« .indukéni cfvky,

6, od svorky »le« indukéni civky ke svorce na rozdélovaéi, - i

7. od svorky flafifka spoulldde ke svorce na spousidéi, e

8, od svorky llatitka spouitéZe ke svorce wblau zapinaci. skiinky prostied-
nictvim pojistky, e :

9. (vysoké napéli} od indukini civky k rozdslovaéi, L

10, {vysoké napati} od kontaktu »1« rozdélovate ke sviéce prvniho vélce,

11. {vysoké napéli) od kontaktu »2« rordélovate ke svidce fiatiho valce,

12. {vysoké nepdti) od konlakiu »3« rozdBlovate ke svitce Etwrtého vélee,

13. {vysoké napéti) od konlaktu »d« rozddlovate ke svicce druhéhe vélce.

proudové okruhy {viz abr. 13.) Proud z baterie miis jiti do spouitéls
pouze zasunutim  klicku rafadov. skiinky a pfi shisknuti knofliku spoulléte.
Je-li zapalovéni zapjato; a soji-li motor neb se ofééi piilit pomaly, dodavé
proud do si& jen balerie, a o pres svorky zapinaci skfinky a odiud jednak
indukéni civkou a pieruiovalem na kovovou tmotu, jednak kontrolni svitilnou
{svitlina svii} a dynamem na kovovou pmotu. Poéne-li se nyni:mafor tofiti vyi-
Kimi olatkami, piestane baterie dodavali proud do sitd & mislé: nizdodava tam
proud dynamo (svitilna nesviti], & to jednak do tehoi okrubu,- jednak- baterii
{které se tak doblji] na kevovou hmotu. — Baterle & dynamo se fedy v deddvee
proudu pro zapalovani vzdjemnd doplituji, cot obslarava automaticky vypinal
dynama a ukazuje fervend svéllo konlrolni svililny. Sviil-li svitilna i pfi vyifich
obrétkach, je fo znamenim, fe dodivé proud stale jen baterie, kdeito dynamo
je v nepofadku a poiicbuje opravu. .

pbejme bezpodmineind, sby se motor zasiavoval vidy vypélim zapa-
lovéni, cby se zapalovani zapjalo vidy bezprosifednd pred ‘spaiténim moloru,
a sto]i-li molor, by zapalavéni byle vidy a sldle vypjato. Uchranime tim ba-
terii pied vybijenim a civku pfed zahfivénim. as DT

Poruchy rapalovéni a jich odsiranéni viz staf: :»Odslr,éqéni-pérhch elek-
frického zafizenia. o

-

5. CHLADICI ZARIZENI MOTORU. -

Chlazeni motoru je vodni, lamelovym chladigem, s ,'_}iucen{rm ob&hem
chladici vody pomoci odstfedivé pumpy a s tahem vzduchy v chladiéi, pod-
porovanym ventilétorem. Coveh

Obsh vody. Voda se chladi ph svém priloku lamelami chiadi¢e, mezi
nimiz profukuje vzduch jednak pfirozenym tahem pfi jizdd, jednak tahem wven-
fililoru. Ochlazend voda klesd v chladiéi dold, leée odiud :dolnim hrdiem do
valct a vnikd do viech prostor mezi vlasinimi sténami valcd i hlavy 5 plaltém.
Odnimé zde teplo stdnam, ohfivé se, stoups vzhtru ‘s putpiékou, zamonto-
vanou ve hlavd vélch, je hornim poirubim vyssévéna a -vhanéna nahoru ' do
chladite. . ; “ o .
Aby se motor dbve ohfal pii spuiténi ze chladného  potasi v zimnim
cbdobl, je v pryfové hadici u horniho hrdla chladite zamontovén . zv. ther-
mostat, kiery dovoli pritok vody 2 motoru do chladite af ‘poiohiali: vody:-Je
nutné, aby byla sprévna EZinnost thermostalu vyzkoudens vidypfed- ramonfo-
vénim fhermosialy do vozu., Ponofime-li thermoshat (treba i'.s hadici) .do horké
vody, zatne se klapka ofeviral pfi feploté vody asi 75° C-a je plné ofevfena
asi phi 85 C. Pro leinf obdohl je ve vybavé voru pryiova hadice bez themo-
stalu, kferou vyménime za hadici s thermostatem, aby sé motot nepfehfival.
Vymontovanou hadici uschovéme opét pro zimu. .
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Hiide! ventildlory je uloten v lokiskéch wpfedu na hlavd a je
od klikového hfidele gumovim pésem lllinwém prifezu. Pés po ldeE?hgggg
ﬁ:‘; vytafoni se napind mirnd tim zpusobem, fe so vykyvne dynamo, kterd je
! fo pésem nahénéno soufasnd. Pii montéfi neb demontéii femena nesmi ie
ento nésilim pfetahoval pfes okraj femeniek, nybri vykyvnutim dynama napied
m'.'olmr. Rovné? nepoutivejte ostrych néstroji @ pokud moino chrafite Femen
pred .1u‘ky, ‘of(-.‘jl a benzinem. — LoZiska ventildloru nachéme promaznouti vid
po ujefi asi 2000 km s oslainimi tlskovymi maznicemi. Y

Yodni pumpa je odsifediva, s jedni y
| i pumpa ] : R jednim lopatkovym koletkem, ki j
71;;:: vl-?oé}}i:va hv::;c]{ctlj a je upevndno kolikem na zadnim konci hFH:JeuleEw:"i:n-!ji‘3
‘ . Loii ‘
—o. oz o hiidele je opaffeno maznicl =27« {obr. 2.), spole¢nou hrideli
Chlzdlif je upevné&n vpiedu na dhassis a i tovymi
spojen pryfovymi trubkami
?;?r\;.yp\;:?& CIse ;loh:né|ho naléva hrdlem »B8u (obr. 2.),y::n'c:oci;:u:u;:i"zs m\lz
&cim kohoutem »21a {obr. 2.}, jeni je zavien, je-li jeh ad
I'p;'lo‘_’sl-;:\;:(iru*:msw.nslai, a ?;?;Pen, je;li p&éks vodorovnd. Do chla‘diajie pc:uii‘;a' P:':::
moing Listd a mékks, prolofe z twdé vod 1] ¥
foru a chladiée 4. zv. vodni &ém'en klery j od vedy s ‘mtscbue
: . 2v. , klery zit&fuje priichod vody & zpiisobuj
‘ned?s!ai%éna chlazeni. Doparutujeme profe poutivati deslilnvangu a;gl:: aTnlae
spon deifovou vedu k plnéni chladite. )

Obsah wvody v chladiéi se kontreluje

h ] , evenl. dolévd dennd pred vyjeti

%9??:mir’:;d5d2:: :;?;::a;diak' Ifohgkieplénpoc:.iasi nebo stoupéni cegy vy;:élet:}:

y  udé ova trubka, Ustici do horntho vodnih
dige. Opomine-li se nalil voda, zah y D o ety anats
. . feje se po krétké dobd mot Imi

a nékdy dokonce veda poéne se vatit a jeji pa Kelf 56 sykotem micpade
pod ; jeji pary unikajf se sykolem pfepado-

\;’t‘:’tf:eéi:‘tébkou.hlvd tom piipadé musime ihned zaslavit a poékénre oi m!;rtz?adg-

Hatacne vc)lr% adne. Jinak by se maohly pisty zadfil, a kdybychom bez vygkéni

‘ \(; adi¢ sl'udenf)'u'vodou, mohly by stény vilcového bloku praskneout.

zimé& si pocinéme podle odstavce: »Pokyny pro jizdu v zimé«.

6. ROZINE POKYNY PRO OBSLUHU MOTORU,

Nejpotfebndjii obski . " ni i i
tschie véﬂi: ndjii obsluha, pokud se o ni nemluvilo v piedeilém, se tyks
il I.l.lahovra-ni 3]“’. valcd, 'Srouby, spojujici hlave a jeji tésn&ni s blokem
vmikioj: :eu.:{;sonm'? u-;elll ervrgc?éﬂ:é(m km castdji s cilem dotahoval, aby snad
. se vlofené 18sndni neprorazilo neb nepropélil a zabréni
so dak wvniknuti vody do véled. Dotahuj j jodn fady 20 i
fak vnil c . jeme pf tom jed !
potinaje’ vidy od prostfedniho #roubu a posiu;né kFiie::n :i:i Flfr:tjjﬁ 20 druhou,
Utahovéni i vy z i { ph
froub Hlavyrjl matek ssaciho & vyfukového polrubi se provddi pii wlahovéni
Sefizeni ville u ventild. Naraznik il | P
‘ Fize . Naér. y ventill jsou zafizeny iak, aby s
.‘gi!‘zla_(;‘;rs'd” vzdélenost mezi néraznikem a ventilem, kterg mé by’iyi 'veelilrc..:d:;:i
v'zdéle.nosfmr;nenlili s;ac{il'lc'venf;l}.l ia ID.25—-0.30 mm u vylukového vantilu, Je-li
. , netésni ventil, je-li v&i¥i, venfily kiapou. Konfroluj ji ob«
‘tg.ra:uézzé:——;ggﬁ -km)hlkcnfrolnirn plitkem 0.2 mm silnym, Do nérazjneirl:‘lua j]; 22-
| . _§ hlavou, nardiejici pfimo na spodek venfilu, a j &
roloze za;l!.ién mszu piiluinou matkou, dosedajici na néraznik. uI'V\é-l]ie s:sz:I\:-
enost mezi néraznikem a vendilem sefidit, ffeba nejdiive wuvolniti piituinou

‘matku, polé nafiditi vzdalenost Sroubkem a matku opdt piitéhnouti. Pro snazidi

pilstup k sefizovani vile u venlild |
sani v ) je v pravém plechu pod kapotou oty
akeyty vikem. Pii sefizovéni venlild nadzdvihneme viz -ns pralvépsh?azé s:E
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; otistime viko od nastffkaného bléts. Potom ofe-
1\:?::: -;':vv:u ;‘:Fl?:i::‘ kI?aI;o!ay a z vnitfni strany uvolnime matice mwﬁovacl_cl‘\
froubtt vikz & viko vyjmeme, Tim 2iskéme pfistup pro snadné seflzeni venh,lu,
{po odejmul!l vika ventilovych prufin na motoru). Pro sefizovéni poulivéme niz-.
kych plochych kli&l, jek jsou v nétad! vozu,

Zabrufovani ventild, Na sedlech vienﬂl;':é se usazu'ieé po:_,'_éakse karbon a
opaluil. Tim se ventily stévaji netdsnymi, nziréci 56. komprese« a
;lende':msj: v?lfor: motorn. Musime profo obdas wvésti sédla do balzvadné!hu»
slavu zabroufenim ventild. Je toho ffeba po ujefi asi 10.000 km. Nejlépe svér.
Hfl tuto praci odborné dilnd. ) e :
Ciff&ni moloru, Molor je nulno Eisliti nejen z vnéjiku -od:

prachu _a- od-,

sifikanéhe mazadla, ale i zevniff, Na plochach kompresnidu;;prﬁostbrﬁ, p.ist|°in';\~
a venlild se usazujl lotiz Easem zhytky hoilaviny @ cleje; lak .zv." karbon, jeni- .
mé za nésledek hordi chlazeni a zmenien! kompresniho prostom. «Dochéazi pak

k samovolnému zapalovéni nassété smési, motor sklepe« a ztréci . na . vykon-.

nosti. Doporufuje se polom jej rozebreti a cely vnitfek Fadnd vyéistiti, cok: .

nejlépe provede odbornd dilna. :

Rozbiréni & sestavovéni moforu. Pokud maotor fpracuie-be;yadné, neni,
radno Je] rozebirafl, protofe by jej mechanik piipadnd l:euved‘l__- do. téhoi stavu..
Rozebirdni provédime fak, e vypustime vodu z valed,  odejmeme .lhgdu:: P2
odvédicim vodnim hrdlem na hlavd véleh, po vykyvnuli dynama vysuneme
klinovy Femen ventilétoru z kladitky a uvoinime kabel- od indukinl civky 'k
rozdélovadi, jako: i bowden k fizeni predstihu, Pofom od!{q‘t{bm?ﬂe ma'iky
Iroubll vélcové hlavy a Wto sejmeme. Pak adejmeme kryl ventilovych pruiin,
uvolnime tylo ventilovymi kledtémi a vyjmeme vantily, — ‘Sestavovini vyéli-!ét
nych a Fédnd namazanych &asti provedema opainym posiupem. Rozebereme-|i
cely motor, musime laké dbéti toho, aby vatkovy hildel a ‘rolzvodové'n Folt’r
byly ph sestavovéni postaveny do sprivné viéjemné polo'hry i dg.'sprﬁvn_e
polohy ke klikovému htideli podle znatek na nich vyrafenych, profoie jinak
se Opind poruli chod mataru, : e

7. SPOJKA, . o
Spojka slouzi k zapinni a vypindni moforu od _pF_evgq!oyé skiind. Jeji
mechanismus je umistén na zadnl strand seirva.éniku. nemaie’ s & proto se
spojka nazyvé »such&«. Jejl podstalu tvoil jedind d?s_ka,l ’dlgzené_‘ na na}:?y
spojky pruiné prostiednictvim prutinek proli sobd p_usobic!ch. qby’_se dOEilll
mékky zébdr a opaffend po obou strandch pfinytovanym asbes{?vym ?bIPze-
nim. MNéboj je posuvny na dréZkovaném hiideli pi‘evc_:dcw'té;..skF_ln_é.r _Tr?m se
zplsobuje prillaéenim tlatitka, na kieré plisobi pruiiny,:proslf'ad[\ictmm Froubd,
prachézejicich setrvaénikem a ilatitkem. Seflapovénim pedélu-‘:;;‘_:‘d‘d(’yw.».lu (pbr.-‘i-)
kyve se rozvidiend vysouvaci péka, posouvd vysouvaci krouiek'a- kuli¢kové
lotisko spojky, folo se opird o 3 pétky, stejnom@md rézloZend; ‘které odtahuli
flatitko ze z4bdru s deskou spojky, a lim se preruiuje: quit‘anilmqgoru_‘s:pf_e-
vodovou skEinl. . A
Mazéni lofiska spojky ddje se Stauferovou maznici umisténou na pFicné
siénd poblii pedalové podlahy ‘poctofenim jejiho vitka po ujeti -ash 500 km.
Je Heba pamatovali na fo, aby spojks byla vidy frvale’ zasunufa; 1. j.
aby se vypinala jen na okamiik, nezbyinéd polfehny pro > dasunotl nebo ‘vy-
sunuli rychlosti. Jinak jeji kroutek, lofiska a pagky podléhaji ‘rychlému opo-
frebent o
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Rovndf nesmime za #idnych okolnosti pripustiti klouzéni spojky, sby se-
je]i soudastky nezahftvaly a neniily. Klouzéni spojky nastiva: 1 neuvolnili-li
jsma dpind nohu s pedélu, 2. vniklo-li mazivo na ffect plochy (v tom plipadé.

olistime tfecl plochy od maziva tim, e je hojnd prolijeme benzinem} a 3.
jestlite se obloteni ffeci desky opolfebovalo.

Regulace spolky se provadl matkou »13« {obr. 2.} u pedalu spojky.
_ Spojka je v tovamé& u nového voru seHizens lak, Ie mezi ffemi odtla--
dovacimi pétkami a vysouvacim krouikem jo mezera 2 8% 2.5 mm, klerd od-
povidé volnému zdvihu pedéilu spojky asi 20 mm {méfeno u Elapky).

Oeliim poufivénim vozu zmeniuje se tloultka oblofeni disku opolfe--
benim a tim zmenluje se vile mezi oditlafovacimi péadkami & vysouvacim
kroutkem a lim i volny zdvih pedalu. Zmenli-li se volny zdvih pedéiu na
ménd nei 10 mm (nejménd 5 mm) nulno pfistoupit k sefizeni spojky, kieré:
sa proveds nésledovne: :

Regulagni matkou »13« {obr. 2) u {dhla pedély spoky — vné spojkové:
skfind — ofadime do leva, f. j. uvolfiujeme malku a prodiuiujeme lak tahlo,
&% volny zdvih pedélu obnédi opdt asi 20 mm. Regulaéni matkou lze otéiet
vidy nejménéd o ¥ ofl&fky, v kieréito poloze je matka samolinné pojiiiéna.

Hnym zphsobem sefizeval volny zdvih peddlu & vili odilaovacich pacek
se nesmi tek diouho, dokud lzel sefizeni provadat regulalni matkou »13s.

Teprve po plném- vyuiill moinosti regulace matkou »13« moino pFi-
stoupit k druhému zphsebu sefizovéni pomocel iroubd a matek u tfi odilato-
vacich péfek, pHstupnych otvorem v komofe spojky »3%« (obr. 2). Vzhledem:
k tomu, ¥s Jo nuino paky nastavit tak, aby vile u viech fi pafek byla na-.
prosto stejnd a Mafilko spojky se pfi vysouvénl nepfitilo, doporutujeme dét
vz do odborné dilny {opravny), kde spojku sefidi opdt do plvodnihe stavu.
Daldi regulaci miZe si op&t providdét majitel voru sém, znovu regulaéni ma-.
tici »13« (obr. 2).

Je-li obloZeni velmi opoifebovéno, nezbyva nei svéiit viz dobré ocdborné.
dilng, ktera oblofeni vym&ni za nové.

8. PREVODOVA SKRIN.

Slou#i pro zménu pfevodu mezi molorem a kardanovym hiidelem. Samoina-
<Fify i s komorou spojky je z hliniku. Horni viko je z ocelového plechu s vy-
lisovanou kulisou, jei vede rychlostni péku pii piemé&nd rychlost, a s piiny-.
tovanym  domedkem, ve kierém je rychlostni péka kulové ulofena prostiednice-
fvim zpruiiny a plechového vitka na bajonet; zpruiine 1ésni kouli profi unikédni
oleje. Na levé strang skfind je upevndn spoudtdl. Uwnifi skfind jsou hfidele:
a ozubend soukoll pro &yt rychlosli vpfed & jednu vzad, jakof | dvé vedeni
pro zasouvéni kol. Neni-li 1édné soukoli zasunulo, nepfensii se tofeni moloru
na kardanovy htidel. Utdsnéni hFidele, vychézejictho vzadu ze skfind, je pro-
vgdano koienou manietou, utdsnéni hildele vpiedu spirdlou s odpadovou
ditkou. Vzadu je vyveden nihon rychloméru. C

.. ’Knomé doplfiovini nebo vymé&ny meziva nepoliebuje pievodové skiiit
fadne obsluhy. lsko maziva se pouiivd hustého oleje. Je-li ho dostatek,
kantrolujeme po ujeli asi 2000 km a vymédujeme jej asi po 4000 km. Nalévaci
hrdlow(»15« ne obr. 2.} ja umisténo po levé sirand skiiné pondkud pod osou
a tvofi soutasnd pfepad, po jehoi vyl mé néplh sahali; je pHshupné po vy-
jmuti podlahovéha prkna pred prednim sedadlem. Vypoulféci zatks (#16¢ na
obr. 2) je dole pod skfini 4 mé byti vidy dobie dolaiena.
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Po vypuiténi starého oleje se dopomiiuje pfed novym napln&niin vyt
skfiin pelrolejem, anebo lépe smési benzinu s benzolem. Zvedneme pii tom

zadni &4st vorzu tak, aby se zadni kola nedotykala zemé; ‘poté nechéme motor

zvoina baieli a zasuneme postupné viechny rychlosti, aby .se velkeré dsazeniny...

% vymyvac! néplni promisily a mohly se pak vypudtdnimyodstrapiti < - =+

av

9. KARDAN A ZADNI NAPRAVA,

Prenos sily od moloru na zadni osu obstaravé duly “kardanovy hfidel
s dvéma pruinymi klouby. Klouby jsou tvofeny dvéma poddajnymi’ gumovymi
kotouti, jef nepolfebuji Zddné obsluhy. o ’

Zadni naprava, Skiif zadni népravy je svymi patkami i potkami u pfed-
niho vika ulofena na gumovych podloikich a pripevnéna k. rému. ¥ pokrafo-
vani zadniho kardanového kloubu je hfidel s malym kuielovym:kolem, uloieny
v objimie. Malym kuzelovym kolem je pohéndno velké kuzelové kolo {ozubeni
obou kol je typu »Gleasona), v jehoi stfedu je umisién diferencidl pro vyrov-
névani ofacek zadnich kol vozu. Z diferencidlu vybihaji na ob& strany hiidele
kol, na jejichz koncich jsou upevnény néboje diskovych kol. . .

Hridele zadnich kol jsou opaffeny klouby, nevyZadujicimi fadné obsluhy
ani mazéni, nebof mazivo je k nim piividéno ze skFind zadnl .osy. Od driskd
Zelishi u nébojii vychézeji suvnd ramena, opirajici se o Eepy, uloiené v silent-
bloku, v lokiskéch na pricce ramu. Uloleni €epd suvnych rémen nevyladuje,
rovnéi iddné obsluhy. . . .

Mezéni: Skiii zadni népravy se plni hustym olejem, jak psano v- odstavei’

wPoutivana mazivas, Dopliuje se po ujeti 2.000 km & vyméhlje po-4 a2 5000,

km. Stary olej se vypusti spodni ztkou »1B«, nafei se zatkou” w17« (obr. 1.},
pHslupnou otvorem pod zadnim sedadlem most naplni' novym-olejem "ai ¥~

okraji nalévaciho hrdia po prevé strand masiu. Kulitkové' lokiska -u nabojl zad-

nich kol jsou pfimazévana olejem ze skfiné zadni napravy a népotiebuji zviaii-
A

ni obslvhy.

10. PREDNI NAPRAVA A RIZENI,

Pledni naprava s neodvisle pérovanymi kely sestéva 26" dvou pfignych,
spoloeliptickych per, umist&nych nad sebou, z otolnych &epl prednich kol. Na
olognych Zepech jsou jednak uchyceny &elisti pFednich brad,-jédnak kulitkovéd
lotiska, na kterych se otéteji hlavice pfednich kol. e

La . . o

Prudké vykyvy kol jsou vydatné Humeny teciml flumiti, kieré nepotiebuji
F4dné obsluhy. Jestlize flumiée za jizdy vriou, dostale sd na jéjich treci plochy
ndjaké mazadlo a nutno #udii freci plochy vymyt benzinem,

Rizent. Velké Fidici kolo je svym nabojem upevnéno na irubkovilou dsu
kola Fizeni. Trubkou prochézi vedeni od knofliku eleklrické -hdukagky, kiery je
umistén uprostied kola Fizeni. Posuvny pohyb ozubenéd tyle’ piendli se na
péky oloinych Zeph prostednictvim dvou thel. Tyto Z&sti jsou spolu spojeny
kulovymi Zepy & fo lak, Ze jsou vidy dva kulové Zepy na obou koncich féhel
Fizeni. o

Na skfini Fizeni u ozubené tyfe »32« nachézi se Staulferova maznice.

Mazéni: Ofta&né Eepy »31u (obr. 2), Zepy piednich per »33« a kulové
Zepy tdhel fizeni »34« jsou pfipojeny na tlakové mazéni. — Obtes faké
konfrolujeme spoje téhla, spojovaci tyée a otofnych’ pék,-zda jsou dobfe
spejeny a profi rozpojeni zajiitény. ! o

H : c S
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11. RAM A PERA YOZU.

Ram, svaieny ze dvou podélnych nosnikd, tvofl uprosifed silnou pélef
vpfedu i vzadu se rowvidiujici a Fadné vyztuienou, je lisovén z ocelovéhe
siiného plechu a nese pevnd motor {tento spoliva na gumovych Ipalicich),
chladié, pfignou slénu, sloupek Fizeni, lumi¢ vyfuku, brzdovy prevod, karoserii,
blatniky, skiih zadni, népravy (rovndi na gumovych Ipalicich), driéky suvnych
ramen & piedni pera.

Pera vozu jsou poloelipticka, pfiéna, piedni a zadni a sestdvaji z ndkolika
listd. Cepy pFednich per jsou plipojeny na cenlrdlni mazéni. U dridkd zadniho
pera jsou maznice pro ilakovou mazalku, do klerych se nechéd wpravit frochu
mazadla po ujet asi 4000 km. Obtas je také dobfe dét promaznoui listy per
aby nevrzaly. Zlomi-li se néklery list pera, musi se vyménit za novy. Zadni
pera jsou cpaliena t. zv, »ilumicim listema, pro tlumeni nérazd zadnich kol
od nerovné silnice.

12. BRZIDY.

Brzdy jsou na viech é&lyfech kolech. Jsou mechanické wvnitfni, dvoule-
listové. Brzdovy buben je spojen s nébojem kola, obé Zelisti jsou pak oloénd
kolem fepu uloieny na driaku Eelisti a rozevirdny pootdienim t. zv. wklide«
Na vn&jil povrch felisti je nanylovéno obloteni, kieré pfi brzdéni ffe o vnifini
plochu bubnu. Od kligh zadnich brzd jde pfeved ocelovym lankem {bow-
denem) na pievodovy hiidel, ulofeny na rému. Od kli¢d pfednich brzd pak jde
ocalové lanko (bowden) k pakém na pievodovém hfideli. Pedal i ruéni péka
plsobi na pievodovy hridel brzd nezévisle na sobd, lakie noZni i rulnl brzdou
jsou brzdéna viechna étyfi kola, :

Sefizovini brzd. Pro zajiiléni berpeinéd jizdy je nezbyiné ffeba udriovali
pfedni | zadni brzdy nepfetriité v bezvadném stavu odsirafiovanim mrivého
chodu, vznikajiciho opoifebenim oblofeni. Predni brzdu sefizujeme regulaéni
matkou »6« {obr. 2,), zadni brzdu meatkou »7«. Polfebuje-li se pl opotfebeni
cblofeni zkralili tahlo, otédi se regulaini matkou do prava tak dlovho, af se
docili #&danéhe zkriceni. Regula&éni matkou musi se oftéfet vidy nejménd o
pal zévilu, aby cipek na dolni Zasti mafky nab&hl do vyfezu pétky, nebof
v léto poloze jest matka pojilténa proli samovolnému uvolndni. Brzdy se maji
sefiditi fak, aby viz pF brzdéni netéhl na néklterou stranu. Je-li oblozeni
opoifebeno fak zpaéné, ie se brzdy regulaZnimi malkami ji nedaji naleiité
sefldifi, je nuino ochlofeni cbnovll. :

Mazéni se déie Hakovymi maznpicemi »22¢ a »23« {obr. 2) u bowdem
prednich a zadnich brzd, klerymi piimo po ujeti asi 4000 km pFméznout
lanka, aby v pancéfovych hadicich volné béhala.

13. KOLA A PNEUMATIKY.

Kola jsou plnd diskavd (anebo na zvldini piéni rGiicovd) s prohlou-
benym rétkem »Well Basex (jeho rozmér je 3.25 D-16) a Jsou velmi snadno
vyménitelna. Pritahuji se malkami vidy é&tyi upeviovacich droubld. PFi vyméné
kola se metky froubd uvolfujl a s citem dotahuji pomoci kolovritku, ktery
je v néfadi vozu. U nové nasazeného kola je nutno po projeti krafil trati
mafky $roubd znovu dotihnoutl, aby se neuvalnily. Pipeviiovaci ¥rouby majl
u pravych kol pravy zavit @ u levych kel levy zavit, takie se malky pfifahuji
oid¢enim ve sfejném smdru, jako se ofadi kolo pfi jizdé vpied. Pro snaz¥’
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L D o 1loka,-
} uréith matks pf selimini kols povolll, vyinadule 3ipl .
Lny‘;r:;::ié' :f: ;:Ir:? lgshwa-né malky, kierd udéva smér ofdZeni matky pfi Jejim
i, :
povo;::f:na‘“y jsou balonové, ru‘zméru 5.15-16 W.B.
Je lieba dbéti toho, sby pneumaliky bylg huitény éna
spravny flak a aby vzduch byl na této vyli t;c}rzo\f n,
profoie pii nitim dleku sé'Pneq:trne{tnky si‘é'l\./;nwp:lc;—
hybénim nigi, kdeito pfi vyiiim e lezda pruvld’ re d
Kontrolujeme jej proto Zasio, nejmépe pokai e.v”-pl:e_
vyjetim, manomelrem, kiery je v n&rafli wmzu.1 za 1\;
pneuralikéch mé byli 1—1.1 otm. vptedu a 1. —l-k
aim. vzadu. Jedeme-li deli traf za hor.ké'ho dne, ila
vzduchu v pneumatikich nasledkem zahfivéni stoupé.
MontaE prneumatik 2Well Base« se q_:rovédi hké'
e pneumatika se vloil svym -o:kruje:n na jedné s-"i:;é
do prohloubeni v rafku kola, nalef se na Erohle .
sirand pFetdhne pomoci monlcvacucl:u p&uk‘pres ‘ol‘(rm
cbruge {obr. 17.}). Nesedi-li pneumai:ﬂca‘ svym okra]e.r‘n
ne jedné sirand v prohloubeni, nesmi se na proti-
lehlé nasilim pretahovali pres okra! obr}:ée, npro[’oie
by se ocelové lane, jimi jest okraj plésis v'yzluzen,
mohle pietthnouli, Pfi montéti »nu!no také déti pozor,
abychom nepfiskbpli pladigm v rélku. _—
S polkozenymi preumatikami nikdy nejez e,
ani sebe krat§i vzdélenast, protoie nepahn‘é jedtd na-
hiléné nebo dokonce splaskié pneumatiky by se
rapidnd zni¢ily. Vyméime ihned kolo s'la‘lﬁo-voy pneu- '
matikou za reservni & pfi nejh;lii!i p?’ﬂgezd.osf‘:”dzjrne .Obt. 17
nou pneumatiku spraviti v ockorné dilne. . -
Pogkg;iezved:ni vozu pfi vyméné pneumalik na svahu Montaz preumatiky
silnice nuino vidy podlofiti kola profilehlé sirany . ‘»w;ell Ba‘;en.c.
vozu, vzhledem k tomu, ie zvedékem lze nadzdvih- e by saboredéni
noutl obd kola, &ili celou polovinu vezu, & na véiiér:‘\ ds:vg‘ u —Z»diklédé o
dvou kol plipadné nestatilo. Zdvihdk (kiery je v ‘nara i} ad:emip e
zdvihdni pod predni neb zadni ocelové patky pod s.iup:.-e:  Wheré maii
u kraje vylvoieny jemky pro hlavu zdvihdku. Patky a jam _yazjm N azant
hmatnoati, tekie je vyloufeno velkeré zbytetné shybénf pod viz e mazdr

ne blativé silnicl pfi vyménd kola. v 1:'~

14, CENTRALNI MAZANI, 1|

| nalpriing. !slér'\é pod

alni mazénl je opatfeno pumpol, Qpey’nénoq na; pif né sland po

Rapoic?:m;edm pumpyjnzifa(obr. 1) pro]dhéZI lprlécr;oy ‘s:iéng;;ga kc;‘f.:;i}; 1::{;;:neé
mpa ¥ nédrikou, klers se plni po odejmuti vika © s

?uknsli ]jzk:p;ahiq;j l:':I\'.: rmotc:n'l.s — wiz odstavec: nPouiivana mazivau. P¥i na-

{Zvén[ro!eie neodsirafivje se sifo z nalévaciho hrdla. Z Hakového vélce pumpy

jo olej trubkami rozvédén k nésledujicim spaliebnim misfﬁm"(o‘br.s )
% otaénym {eplm pfednich kol »31«q - ..
% &epim piednich per »33q, Cov ey d
ke kulovym Zepim #éhel fizenl »34w. . 1 o
f i lej "do ' Viech: jmenovanych
Seilspnulim pedélu »21w (cbr. 1) vpravi se clej do vie b jmen n
spotfebnich mist; pedél nuino seilépnout ryckle a si[:né,kgieﬂ;lép-g‘“ -za_ por?a
{ i r L
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jizdy vozem, ai ja cilit velky odpor. Nenil odpor patrny, neni ve vélci
pumpy a v nddrice olej a nulno je] doplnit. Seildpnuli pedélu provadi se
dennd, nejméné vidy po ujeli 100 km, a po kaidém ostiikéni chassis.

ObiZas je dobfe promazal soucdsti dikiadng, ndkolikerym sedlépnutim
pedélu cenirdlntho wmazénl, asi ve 20 viefinovych pfestévkéch.

Cisténi olejové nadriky se sitem provadi se jednou za rok, a fo nejlépe
Listym Fidkym olejem. Benzin a podobnd latky se k Eiflén nédriky ne..s_l
iprofoie zieduji olej a zbavujl ho mazaci schopnostl,

15. KAROSERIE,

Karoseril jo tfeba vEnovali stejnd velikou péZi jako sirojnim &éstem vozu.

Obsluha karoserle spotivé hlavnd v dikladném a pravidelndm &if1&ni a
‘myt{ karoserie, Neni radno nechavali ji del¥i dobu zaipindnou nebo zabléce-
nou, jeito by se tak do laku zadiral jemny prach, &im: by karoserie zirécela
wij plvodnl lesk, X myli karoserie musi byli vidy poulito Jen &isté sludend
a mékké vody bez jakychkoliv pifsad; jinak by se lakovéni poikozovalo, Yiz
nejprve dikladnd ostiikéme; Zimi se zbavl hrubych neéisiol, a pak jej jeiié
za vlbka srnél koii nélefild umyjeme. Polom nechéme karoserii eschnouti, po
pHipadd ji vylfeme suchou koii. Nikdy pfi tom nepoufivejme drsnych hadri;
polkrébaly by lakovani. A hlavnd se vyhnéme umyvéni néjakou léitkou; jez
obsahuje |ih, nebof lento rozpoulti lakovéni.

Lakoviénikaroserie, kieré jest provedenc prvotfidnim lakem, korservujeme tim
zplsobem, fe je alespoii jednou za mésic vyleitime wpulitkouw (ledtici vadou)
4 navoskujeme. Leilni pulirkou provédime na Uplnd suché karoserii nejlépe
podle névodu, klery je na kakdé lshvi prilepen. Po vyleiténi konservujeme
lesk voskovénim. Yoskovdni provedeme fak, #a na vylefiénou ‘kearoserii na-
neseme flanelem velmi fence vosk, fen psk nejdifve dobfe rozetfeme a potom
lekovéni vyleitime.

Dostalo-li lakovéni nedokonaiym umyvénim a leitdnim nebo po delfim
Zase pouiivani matny vzhled, odstranime tfuio vadu prehlazenim. Prehlazen,
kleré pro jeha obtifnost mame vidy svéfili odborné dilng, provédi se fim
zplschem, ife leltici pasla se nanddi kalkem na lskovéni a dikladng se
roztiré, Zimi jemné polkrabané lakovéni | prach s ndho se odstrani & karoserie
nabude svého plvedniho lesku. Vyhlezend plochy se pak nomélnim zph-
schem ledti pulirkou a voskujl,

Oleffeni sitech. U zavienych celokovovych karoseril Eistime & ofetfujeme
je stejrd jako wpfedu popséno u karaserie. Sttechy kabrioletl nesmime nikdy
&istili benzinem nebo benzolem, které by gumevou impregnaci strechy Oplné
rozrudily; umyvéme jo proto mékkou viainou vodou a jen asi jednou za mésic
poutijeme k myli slabého roztoku mydla nebo sody. Sifechu nesmime nikdy
sklédati, dokud neni nalefilé proschls. Naopak, mé se podle moinosti na- -
pinati, aby .se ve slofanych mistech neprelefela. Mepouiiva-li. se kabrigleiu
delii dobu, na pi pies zimu, nutno pfed opétovhym pouiitim nélezité pro-
hlédnout viechny epy sklépdciho mechanismu, zkonirolovast teleskopické za-
Ffizenl a viechny spoje, a potom iyle Easti dobfe namazai, Déle se doporutuje
v zimni dobé, kdy se sliecha neskléds, odejmout femen ke skladénj stiechy,
aby se jim stiechovice zbyte#nd neodiela.

Litkové &aloundni karoserii nuino Zasto néletild vykartéovali anebo lépe
vysséti z ndho prach, aby se fento do latky nezaiiral. Mastné skvrny se Eish
benzinem (ne lihchenzinovou smési), nanesenym na &isty hadik. Koiené po-

tahy sedadel nutno takiés Zasto zbavovali prachu a asi jednou za masic velmi
lence navoskovafi.
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Dalli obsluhu vyladujl zémky a zéviésy dvell, Tyilo se.':musi vidy po
1000 km dikladnd nemazat jemnym olejem. Gumové Ipaliky dvefi zapadalict.

do vedeni sloupki doporutujeme Zastéi mazat olejem, ehy so dvere snadno :

zaviraly, Vedenl dvefi, a to zejméne u kabrioletd, kde jsou dvete taiké, kon-

trolujeme, prohlifime pérové vloiky a gumové vedenl a v pfipddé, potieby

nahradime je novymi difve, nel se dvete uvoini. Tufo praci :.*'nejlépa;-svéfiﬁ ' 1 . y ---!
odborné diln. Rovnék nuino odstrafovali vili mezi zépadkou & -zépadovym® . — \

plechem zémku ihned, jakmile se lato objevl. Tim se zebrani daldimu zvétio-
vani télo vile a nepfijemnému klepéni dveFi. ‘ " ao

Ma-li viz slati delsi dobu nepouiil, nemaieme jaké veikeré chromo-
vané nebo niklované kovani karoserle masinotou, sbychem je, uchrénili pied
ztrétou lesku, | béhem provozu kovéni véas vylediime. .

Spouitéci mechanismus 2 gumové 18sndni ohen nutha faké asi jednou za
rok prohlédnouti & mechanismus namazati. O S

Aby karoserie zachovala co nejdéle svlj pﬁvoéni vzhled, - naprostou-
bezhluénosi v provozu, spravnou funkei svych soufésti @ aby byla vyménéna
nuing tasnéni a karoserie byla pfilafena na chassis, je ‘bezpodmineénd nuino,
aby jednou za rok byl viz poslén do dobré odborné dilny, kieré pro takavé i
price a opravy na karoseriich md liroké zkudenosii. : !

Lo

46, ELEKTRICKE OSVETLENI, .

{Viz téi odstavec: nZapalovacl a spouftéci zatizeni” moforua.)

Celd elekirickd sif je napéjena slajnosmérnym proudem o napéti 6 valt
bud dynamem A nebo baterli B, Jak fo udévi kowholni svifilna M. Baterie
slouti za stély zdroj proudu pro elekiricky spoultd¢ G: Vn&jii osvélleni vozu
sestdvé ze dvou piednich svétlomett Q@ a P {s ryhovanym: sklem” a -kulovym

uloienim), ze svatel v obou ukazalelich smérs H o H,"a z& svitilny »Stopi 1, ' ' ‘ K %
kombinované se zadni znadkovou fabulkou. Vnitni ‘osvelleni . vozu seslavd
L

pak ze lhtovek pod navélini deskou Z & stropni svillny. T s vypinaiem U.
Elekiricka houkatka X (jednohlasné) se uvédi v Zinnost knoflikem. Y. v _néboji

tidictho kola. Ke stiréni skla pied Fidifem jest upraven - elekiricky. stiraé shla J. i y/ ] ®
Pro zapinéni zapalovéni spoultéde a ukazateld sloui mapinac) skifnka X s KliE- ‘ ;
k

kem. Svalia masiské, Humena & piné prepind xaplmaci sklinka' reflekiorovych : l-)
svitel O, na névditni desce. Jadnotlivé spolfebite proudu Jjsou pred nésledky =~ |
kratkého spojeni chrénény polistkaml, usporédanymi v osmipojistkayeé krabici V. . M E

Kromé konirolni svitiiny s Eervenym sklickem (pro kenirchu *elekirického :
zabizeni) jedté konirolni svitiina se zelenym skligkem {pro: konirolu. mazani

motoru) a konirclni svitilna s modrym {nebo araniovym) sklickem’ {pro kontrolu o -

A |
spravné Einnosti ukazateld). Obd posledni svitilny (zelend, a .modrd)) nejsou _S_/ | g () 1—
na schemalu naznefeny. : :

Proudové okruhy vychézeji od kladné svoﬁcy:‘ dynama":ne*b_o baterie,

do skiinky, kde se vypinaji nebo zapinaji. Ze skiinky |déu. kabely k -jed- . | : ‘Z/ .
notlivgm spoffebnim mistim, spojenym s kovovou hmiotou, ; jii se pak vraceji ~ Gt

k zaporné svorce dynama nebo baterie. : . : :
Zapinaci skfinka: leji kligek mute zaujmouli dvé pelchy, oznaené Eis- , \ 302
licei O a 1. Lze jej zasteéiti jen v poloze »O«. Je-li ki v poloze »O«, je LD 1 U
vypnulo: zapalovanl, spouiléé a konirolni sviilna, .
Pi poloze klicku »lw jsou zapjaly spotfekite, nuiné pro jizdu ve dne. . -
Jsou to: zapalovéni moloru, svélla ukazalell sméru, llatitko spouttéle a : Cbr. 18. Schema elektrického zakizeni.
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A Dynamo.

‘B Balerie.

€ Rozdélovat.

‘D Preruioval,
‘E Indukénf civka.

F Zapalovaci svigky.
G SpouitdcL.
H, H, Ukazalele sméru.

1 Svililna »Stopy, kom-

binovand s &islovou
svitilnou.

kantrolni svitilna. Spofiebie vetemi, a fo: pfedni svétlomety,
svitilna, svitilna névéstni desky a stropni svitilna, prepinaji se v _
phtkou. Houkaka, svitilna »Stope, montaini svililna & ‘stéral:.delté jsou .za-.
.pjaty pfimo na baterii i dynamo. ‘

Patka skfinky pro plepinéni

vysvitlivky k obrazu 18:

] Stéral deild.

K Zapinaci skilnka
zapalovéni.

M Koniroln svitilna,

M Zésuvkd wmontaini
svililny.

© Piepinaci skfinka
ukazatell sméru,

P Pravy reflekior.

Q Levy reflekior.

R Tiptitke spoultéie.

. ,

svitel mife za

§ Zapinaci skfinka
svétel. "+ ’

¥ Siropni’ ‘svitilna.

U Vypinaé stropni
svititny..

¥V Pojistkova krabice.

X HoukaZka.

Y Thatitko houkacky.

Z Osvétleni névaitni
desky..

z;dni _ Eislova
skHnce nS«-

ujmq.uii 4polothy. & si'cé.:'

0.1, 2, 3. Pii poloze O jsou viechny veterni spoliebile vypnuly. PH poloze
t jsou zapjala parkoveci svéfla ve svillometech, pfi; poloie 2 svétla  thu-

mend, a ph poloze 3 svétla d&

lkova. PFi viech frech 'polokisch patky (1, 2,

3) jsou kromd sviiel ve svBtlometech zapjafa jeitd svéila: na ‘név. desce, v
zadni &isl. sviliind a uvnitt karoserie. Zpdtnému pohybu phéky z' polohy 2°ha
0 nebo 1 brani nardtka uvnitf skfinky, takie pii jizdé -na volné silnici a pki
kiifovani miZeme pétkou volnd kyvati mezi polohami 2 a'3)bez obav, is ji

oo |

o

o]

(@ ammp)[e)

\, ]

Spouitéé, ukazatel sméru

Stara¢ deltd, svitilna »Stopu

Houkatka, zésuvka mon-
taini svitiiny

Svitilna zadni E&islové ta-
bulky, osvétleni pfistrojd,
strapni svililna

Zapalaviéni
Parkovacl svétla svétlometi

Tlumena svétla svétlometd

Hlavni svétla svétlometd

saf ‘ B
(o | )
‘('S 150

L eV . .u

nastavime do polohy 8, kdy Jsou spoffebite wyplaly. Chceme-li viak vidomd
pétku vykyvnoull do polohy 0 nebo 1, musime pondkud zatlatitl na pétku,
&mi tuto uvolnime z naritky a pak leprve pétkou vykyvnoutl zpdt do polohy
0 neb 1, Z polchy 1 do polohy 2 prochéxi p&Zka volnd.

Schema pojtstkové krablca jo naznafeno na cbr. 1% pro snadndjii pfehled
pii hledénf poruchy urZitého elekirického zaHzenl. Polistka se pepéli, vznik-
ne-l v dofyEném zaFizenl nebo kabelu % ndmu wvedoucim porucha; vypélenou
pojistku nulno vymdniti za novou. Pojistkové krabice je umisiéna na levé
bo#ni sténd pledku pod kapotou a obsehule 8 pojistek, z nichE ffi krétké
jsou 40ampér. o pét dlouhych f5ampér. — na 40ampérové polistky je pfi-
pojeno elekir, zaFizen! podle schema obr, 19. {Rimské Zislice udéva]l pofadové
&islo pojistky shore, aznadeni v zévorce je loloiné s oznafenim na viku krabice.)

1. Spoultdl, ukazafele sméru (S). H. 5t5ral dells, ukazatel »Stope. VIl
Hlavn] svitla svéllometd (R). Na 15ampérové pojistky jsou pfipojeny. lll. Hou-
katka a résuvke montéZnl svililny {K), V. Sviliine zadni znadk. fabulky, osvél-
lenl pFistrojii a sfropni svililna; V. Zapalovéni ({I), V1. Parkovacl svétla svétlo-
mefd (#), Vil Tlumenéd svélla svétlomald. .

Plehled Xdrovek ve veoze: Viechny Zérovky jsou bvollové, a lo podle
tohoto sestaveni (&fs. pali¢ udéna podle CSN.):

Kusi Druh Watt Cfs. patice Poufiti
2 billux 25/25 | BA20d plné a tlumené svétlo svétlometu
2 kulovd 5 BA15d méstské svdtle svéilomelu
2 sufitové 5 -_ osvéilenf névdiini desky
1 » 5 - svitilna zadni &slovky
2 " 3 — ukazovatel sméru
1 kulovd 5 BA 15d sfropnf svitilna
3 — - BA % s kontrolnl svitilna
1 sulitovd 5 - svitilna »Stopa

Vyméiujeme-li Zirovku, je radno vypnouli napfed svétlo.

Oba pfedni reflektory majl byl seffzeny fek, aby Jejich Hlumené svéilo
neosliovalo profjedouci aulomobilisty. Vrhaji-li tyte svéflo pfllid vysoko, se-
fidime e pomoci jejich kulového uloieni na blatniku,

Vieobacné pokyny pro obsiuhu elekhrického zafizeni. Jako pfi kierémkoliv
Jiném elektrickém zafizeni ffeba dbéti hlavnd f&chlo pokyni:

1. Bex plidiny nebudlf nikde provédéna sebemenii Uprave, rozebirdni
nebo vyména souisstf.

2. Viude budi¥ dbano nejv&ll EZistoly, zvl&ftd velkeréd kovové souZasti
kontektd budief udrfovény v &lstolé a dobfe upevn¥ny. ' ‘

3. Velkeré kabely budie: chrénény pFed jakymkeliv mechanickym polko-
zenfm, kieré by mohlo zpisobiti krélké spojenf, & pled Géinkem oleje a po-
honnych latek, které isclaci kabell rozruluji. Cpravy elekir. zafizeni dévejle
provadsli jen v odborné dilng, ‘

OBSLUHA BATERIE:

Balerie je velice dilefitou &4sti elekirického vyzbroje voru a jest profo
:::Iiad vénovali ji palfignou pééi. Pravidla pro obsluhu baterie dajl se shrnouli
o i C RN RN

1. Prostor, kde se nalézaji spojky jednoilivych Elanki a pély balerle, musi
byt vidy dping &isty a suchy.
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2. Za 3 af 4 nedéle prohiédnéte baterii, zdall kyselina

3. Zm&He katdy mésic husiofu kyseliny husfomdrem. M&-I; kaidy lének .

baterie hustotu kyseliny 28° Bé, jest nabifa, mé&ti 23° Bé, jest polonabita, a
mé-li jen 18" B6, jest skoro Gplnd wvybila. V fom pripadd musi se baterie
itned dobiti, po piipadé nechali prohlédnouti v odborné dilnd, nejsou-li snad
desky potkozeny, Chrafife beterii pred silngm wvybilim. = :

Vidy asi po 1 roce nechle baterii prohlédnouti v odborné dilﬁé, aby byl

zarulen dobry stav baferie. : )

4. Pfesvédile se obfas, jsoudi kabelové svorky & polani balerie  dobfe
pfitateny. Téi zéporny kabel od baterie na hmotu nesmi byti uvclnén. Uvol-
néné svorky | kabely, zvlditd jsoudii akyslizeny, jsou pfitinou velkého pfe-
chodného odporu & balerie jest nedosfateénd dobijena, nebo v opaZném pFi-
padé nembfe diti potfebny proud pre starltér a pod. Soutasnéd zkontrolujte

upevnéni kabelll na dynamu a upevnéni kabell od dynama a baferie na zafa-.

dovacl skFince. Rovndi zkonirolujte upevnéni baterie, aby se falo pki jizds
nehézela. o

5. Kabelové svorky, spojky jednoflivych &lénkéi, jako# i p61y baterii mus!:

byl vidy suché, ber ckysliteni, jinek je ofifléte & po o¥¥t&ninamaite tukem,
aby viivem kyseliny se neokyslitovaly. Nejlépe se & tomu hodi” cylindrovy
ole]. Svorky balerie prohlédnate nejpozdd]i po ujetl 2000 km, : '

6. Vyvarujle se spojeni [ednoflivych &l&nkd s kone&nym pé!'e.mr:l;alerié-

néjakym kovovym piedmétem, nebof nastalym kratkym spojenim se balerie

1éméf Uplnd vybiji, coZ znafné poikezuje desky. Nepoklédejle nikdy kovevs-

néfadi na baterii. ‘
7. Fit prohlidce & apravich balerie nepoufivejte nikdy nechréndného
sv&la. Plyny vystupujiei z balerie jsou znadnd zépalng. » .. o

B. PH vyndli baterie z vozu a zpéliném vloienl nesmi byt nikdy 2ma-.

néno pfipojenl kabeld k poélim baterie. Ziporny {—) pél baleris musi byt

pfipolen na kratky kabe! ke hmotd, t j. k rdmu vozu, kdeitq’_".pdﬁs_y_q‘rky‘Hagl_;’"
ného pélu (+) vedou kabely ke spoudiddi a k zafad'avaci” skFince. Aby "zd-

ména byla takika vylouZena, jsou svarky i pély ozna&'en?'y naménky + & —

& kladny pél baterie jest vaiitho priméry, fakie zépornou g\iprk‘u"lﬁél_m'-héﬁ_

navléci, : SR .
9. Nejezdl-li se vorem delli dobuy, takie dynemo nemife-batérii’ dobijef],
je nutno spustiti molor alespon jednou mésiind asi na; ¥ hodiny; &' to- na
takovy potet obralek, sf Zervend konfrolni lampitka zhasne, bateril doblt a
zkontrolovat stav kyseliny. ' ot Cae

10. Sefite baterll i pFi natifeni mofore. Nenaskogi-li molor il spouiténi
slartérem b&hem 4-—5 viefin, pak jest zbyleZnd, abysie nechali “startér “défe
rapjaly. Snalfe se najiti chybu, prof motor mechyla, nebof. stalyim -natéZenfm
baterii vybilete, ale molor nechyit. R

Nap8il a nabijen baterla: Balerie jest évollovd a mé plné napsk, vyka:
zufe-li Jeji #ldnek, méfeny pod nabijecim proudem (motor ‘ba# a Zervend

lampizka nesvit) 2.6—2.7 voltd a kyselina hustofu 28° B4, Dalif -pokraovani

v nabijeni pFes 2.7 volli pro linek nemé vyznam & znamenalo by fen zirétu
proudu a faké nelze doclliti zvyient napdtl. lakmile piestaneme* nabijetl, klesne
nop&tl Elénku na cca. 2.1 volt (balerie mé 3 Elanky, dohromady "6 valf) “a
zlstane pomérd dlovho na této vyii. Napti &lénku nesmi -, nikdy klesnodti
na 1.8 voltu, aby se ekumulétor Opind nevybil. Napsti baterié se maif volt-
mefrem, kiery se zapojl mezi plus {+) & minus (—) pdl &énku, pa pf. celé
balerie. Nikdy nezapojujle mezi + a — pdl baterie ampérmelr; baterie s@
spoji nakritko & ampémetr se zniéi, e e

¥
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% &éncich stojl
asl 15 mm nad deskami. Neni-li tomu tak, dopléife i destilovanou vedow - ..

e

Bostane-ii se balerii vidy svédomilé obsluhy & dohledu, zéstévé voridio
provozu schopné i tehdy, kdyby dynamko z jakéhokoliv divedu sethalo, nebof
dobré bajerie dévé poliebny provezni proud po vice hodin,

Odstranéni poruch stroiniho zafFizeni

PORUCHY MAZANI MOTORU.

1. Zelend lampitka &, 14 (obr. 1) nesviti,

#} Je-b v motorové skiini nedostatek oleje, dolijeme jej & zkanirolujeme,
je-li vypouitdei zdlika tésnd dotaisna.

b) Dostala-li se neéistola z oleje pod kulitku regulatniho & pojisiného ven-
tilku, cirkuluje olej jen mezi pumpou a alejovou néadrikou. Odiroubujeme
kry! pojistnéha ventilku a nedistoiu z kulitky aneb sedla peflivé od-
strahime.

2. Motor mé nadmémou spotfebu oleje.

a) Vypouitdci zitka molorové skfind netésnl. Dotéhneme ji, po pilpads jeji
podloiku zkontrolujeme.

b) Odchézi-li pi tom z vyluku modravy kouf, jsou lofiska matoru wy-
behané a musime svéiili opravu odborné dilng.

PORUCHY KARBURACE.

1. Motor se nesnadno spouiti, pH nizkych olétkich pracuje velmi
nepravideing nebo se | zastavuje. :

Je-li otvor trysky »G« (obr. 12) uepany, vyjmeme spoultéci trysku a
jeji otvor profoukneme. :
2. Motor pracuje nepravidelng, prska do karburitoru, netéhne a po
plipadé se | zastavuje. .
&} Je-li molor v zimd studeny, zehiejeme jej pfed odjezdem chodem na-
prazdno.

b} Jedi otvor v frysce hlavni zacpdn, vyjmeme irysku a jejf olvery pro-
foukneme. Tryska je pfislupna po sejmuti plovékové komory,

<) Je-[l'i v {istiéi benzinu nahromadé&na voda nebo jeho sita zanesano, cde-
jmeme vitke a sitko, & vyéistime je proprénim v benzinu.

d) Je-li ucpéno benzinové phivedni potrubi, prodistime je drélem nebo je
profoukneme, . ‘

3. Molor se nesnadno spouiti nebo neméd pinou vykonnost a vy-
fukem odchézi Zadivy ferny koui,

|Pie“l'élké-l‘i benzin z plovikové komory do kadwréton, sejmeme komoru
a vyseffime, je-li pficinou poruchy netésnost jehly nebo ddravy plovék.
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biravy plovak se poznéd podle ¥plouchénl benzinu ::do';;néj Vniklého;
aptevy plovéku zalelovénim provede klempif. Jehlu ‘nuino vyménit za
novou. ) A

LVRL I

Obsluha karburitoru »DIFLEX«.

P
i

PH &iE8ni &istife vzduchu karburdloru zkonirolujie ‘rilépairh\}m pfidénim '

plynu, zda Jehce a slejnomémé se pohybuiji stény difuséru-11. — Dopo-
ruéujeme nékolika kapkami oleje navihtifi voderovné plochy’ plalki di-
fuséru 11 pomoci tytky neb 3roubovaku. oo )

Ztraci-li molor néhle vykon a nejde do obrélek, spotivé pfitina nejtasiéji
v ucpani trysky. Jeliko} mé korburtor Diflex jedinou frysku 7, 8, nosmi

se karburdtor vibec rozebirat, nybri posiedi, vyfroubovali . plevletnou .
matku 9, a vyjmoull za wy&nivajici konec frysku 7, B, Na;druhem konel -
trysky Jes! nalroubovén kalibrovaci dil 7, kiery se protisti, — Souéasnd '

prohlédne se | dil 8, zda viechny clvory jsou Cisté, ‘IZ-amonllov&:n('trysky
po vy&idtdni ddje se plesnd a petlivd podle instrukel névodu na strand’ 3,
N&hlé zastaveni melory, je-li v nadrii palivo, znamena pierusent. piitoku

benzinu, échof piitina miia spodivati v zaseknuti uzaviraci jehly plovéku _ -
karourdtoru. Postadi v lomta pripadé zaklepati na viko karburdtoru .o -pfi-

zebird,

-

pumpovati benzin pétkou pumpy. Karburélor sa v tomio:pfipads nero-.

1 R
‘

4. V¥ karburitoru poine hofel.

Hlavni v&ci jest neziralit klidnou rozvahu. Nuino ihned 'dzaw;'i!i kohout *
pro pFivod benzinu {zasunutim obou Ioupétek) & mator - spustit- na- piné .

olétky, aby se benzin z plovikové komory co nejrychleji spofieboval.
PH pouiiti hasicich prostfedki je pihlizeli k tomu, aby nézpisobily vice
fkody nei uitku (na pi. zasypévéni karburaforu piskem nebc zemi miZe
molor vaind paikodii).

[ PR L

PORUCHY CHLAZENI MOTORU.

Projevuji se obyZe]nd tim, e mofor neldhne, voda:v. ni‘c;tort':- se-vaii -

a pietokovou trubkou chladife unlkd para, Pficiny jsou tylo:
1. Uvolnény nebo pietrieny femen ventilitoru. o

Uvolnény femen se napne vykyvnutim dynama, v kierdilo poloze se
dynemo pevnd pojisti. Piefrieny femen se vyméni za novy. o
b e

2. Chladi¢ Je zanesen blitem nebo prachem zevné me’:LJéﬁeﬁﬁﬂ. '-

Chladié se zevnd vodou dikladné vymyje a vystika. 7 . "

3. Zapomnéli jsme (v [etnim obdobi) odstranitl pryiovc'i_ti‘ hadicl i!ér-f:

BT

niho hrdla s thermostatem. o
Hadici vymonfujeme & nahradime jinou (bez themostalu), - které ‘je ve
vybavd vozu. ‘ ) C et e
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4. Chladi¢ Je ucpan usazenym kamenem a mazivem z lofisek vod-
ni pumpy.
ChladiZ se napini vielym roztokem % kg obylejné praci sody asi v 10 l
vody '(nejlépe mékké), nafez se horkou vodou dopini a} po okraj pfe-
padové frubky. Polom se molor uvede do chodu lak, eby se ndplii co
nejvice prohtéla, a jeltd horké se se viemi rozpudténymi mastnotami vy-
pustl.. Potom se chiadit jeit& propléchne néplni Eisté horké vody. Je-li
v chladi¢i usazen 16 vodni kémen, pfisioupime po odsiranéni maziva
a jinych masino! jeitd k jeho odsiranéni, kieré se provadi nésledovné.
Pii zastaveném a zchladlém moloru se napini chladiZ 5% roziokem ky-
seliny solng, klery po nékolika hodinich kémen rorpusil. Poté se roztok
vypusil a chladi? i valce se nékolikrét zs sebou proplachnou istou vodou,
aby se urditd odstranily zbyiky Ziravého roztoku | rozpuiténého kamene.

5. Chladit poéne téct po slinych offesech, nebo pouiivé-:ll se 1.
ravé vody, anebo narazi-ll se chladitem na pfekdtku a pod.

Je-li porucha mala, miie zruiny klempit opravili chladié zaletavénim
cinovou péjku. V&ti potkozeni sprévnd opravi Jen fovérna.

PORUCHY KOMPRESE. < :

waun

Projevuji se tim, e motfor ¥patné téhne, PfiCiny jsou tylo:

1. Yentll uvézl, ponévadi se v jeho vedeni olej zapeld a nedoseda.

Sajme se kryt ventilovych prutin i hlava vélch. Venfilovymi kleitdmi se
zmétkne zpruiina, vyjme klinek pod ventilovou podlatkou a venlil se
vysune vzhiru. Poté se ventil @ jeho vedeni ofisti a vie se opét za-
montuje.

2. Sedlo ventilu Je vytluteno a tésnici plocha ventilu oflehdna, cot
se zvlaité made stafl u vyfukového ventilu.

Ventil se zabrousi smési jemného smirku s olejem, kierd se panase na
sedlo, Venlil se pfi zabmdovéni otéZi po sedle vyvrikou, zasazenou do
drazky venlilu a venfil se obtas nadzvihne, aby se stejnomérnd zabru-
foval. Zmizi-li na sedle tmavil mista, je ventil zabroulen, nalei se pec-
livé lod smirku otisti, aby se lenio nedostal do vélce. Potom se musi
pfekontrolovati vile mezi venlilem & jeho néaraznikem.

3. Pistni krouky jsou zapeklé a netésni,

Ticha sejmouti valce a ofistiti pist, vélce i kroudky. Opravu nejlépe sva-
fiti odborné dilnd.

4. Tésnéni mezl hlavou a vélcovym blokem je poikozeno.

Sejme se hlava valell, polkotené l&snéni se vyjme & dosedaci plochy
bloku 4 hlavy se dobie ofisti. Srouby, upeviujici hlavu & blok, se napfed .
viechny jen lehce utahnou. Pak se teprve zalnou dotahovatli pevng, a'e
s citem, & fo nejprve Sroub prestiedni a pak irouby sousedni, jeden na
jedné sirang, pak druhy symefricky na druhé strané sttedniho froubu ald.,
a to nejprve jedna fada, pak druhd ald. aZ do krajd.
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Odstranéni poruch eleklrlckého:";a';lzéllllt

PORUCHY ZAPALOVANI. 2

»

1. Molor pracuje nepravidelng, jeden nebo vicesvéicﬁ‘\'rynechévé,
pfipadné | mofor stiili do vyfuku. oo eeiinte TH 2
Zjistime nejprve (na pr. konfrolni fyékou nebo 3roubovékem), v .kterém

vélci nepfeskakuje jiskra, TR

) Jo-li svitka tohoto vélce zneti¥léna (dojde k fomu, kdyZ nasfala - né-

jakéd porucha v mazéni, moior koufi a hroly svidek so zamastily ola-.

jem, fakie maezi nimi jiskra nepieskakuje), odepneme kabel.od svitky,
svitku vyfroubujeme, F&dng ji v benzinu vypereme a oikrdbeme &ést
pokrytou sazemi. Neni-li na lo Zasu, zasadime svicku . zésobni.

b) Je-li isolace uvnitf svitky poruiena, vyménime svizku za novou. Po-

ruleni isolace zjislime tim, e vyiroubovanou a ofiiténou svitku po-
loime s piipjatym kabelem na kovovou &ist motory; jesli isolace fpat-
na, nepfeskakuje pii béiicim moloru mezi hroty adna jiskra:

¢) Je-li uvolnén kabel ke svitce, upevnime jej Fadnd ke sviéce | k roz-
délovadi. . . :

d} Vynechévé-li vilec | po zasazeni ofifl&né nebo nové sviéky & pF'I.l

dobie upevnéném kabelu, je kabel vadny & musi se vyméniti za novy.
Frebijeni vadného kabelu moino slyleli za jizdy nébo ‘pii nefdteni
jako praskot, zplsobeny vné pleskakujici jiskrou. Zvl&¥ini pozornest
nutno vénovali kabelu vysokého napéti od indukEni civky k rozdélovadi,

2. Molor pracuje nepravidelné a plipadné stiili do karburitoru.

Svicka jo Jpatné anebo stard, jeji hroty jsou rozihavény & zpusobuji-

piedéasné zapalovdni nassélé smési. Svitke vyménime' 'za novou.
' R .

3. Motor se obliin& spoutti a pfi pomalém chodu |de epravidelns.
Hroty sviek se stalym preskakovanim jiskry upalily, fakie pracuji jen

ty vilce, kterd maji svitky méné updlené. Vyjmeme viechny svitky, a

je-li u nékleré vzdélenosti pell v&Ri net 0.6 mm, vyménime. svicku za
Novou, ‘ Lot T

S TR L

4. Chod moforu je velmi nepravidelny a motor stili-do karbura-
toru &l do vyfuku, anebo vibec nelze mofor spustifi. ~ ** "
FfiZinou foho mike byli pfehazeni kabell od rozdélovade:: na .nepravé

svitky. Prohlédneme, jsou-li kebely, vedené od rozdélovate, . a . ozna-

E'ané gisly 3, 2, 3, 4 spojeny se svitkami vélch: prvniho, . tretiho, Evr-
tého a druhého, potitine smirem od chladite k pricné,. sténd.. .

5. Motor se zastavil nebo se vibec neda spustifi, protote do’ Zadné .

svitky nejde proud.

a) Je-li pojistka zapalovéni v pojistkové krabici vy.pélze_:_r;-e‘l,-ryy'ﬁ'xéhime.‘ji

za novau, AN

b) :ie-li pferuloval znelidtén olejem, sejme se viko roZdélovade & vy-
jme nrcezdévaaci raménko. Suchou utdrkou se pak -ofisli- bud pfe-
rulovac, zejména na dotykovych plochéch nebo vodivé segmenty, po

piipadd otéfivé raménko a kontakly rozdélovate.

| .
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¢) Zmeniila<li se z Jakyohkoliv divodd vzdélenost mezi dotyky pFeru-
rufovale, wvolni se ¥roubek, upevitujici dridk s dolykem a nafid
spravnd vile 0.4 af 0.6 mm mezi vychylenymi doiyky regulagnim
iroubkem, nafe: se driék s dotykem opé&t pojisti.

d) Jsou-li poruieny dolykové plochy pferuiovaée, uhladime je jemnym
pilnitkem (ne skelnym nebo smirkovym pepirem).

e) Praskle-li prtinka pFerulovafe, vyménime ji za novou.

f) Prorazila-li se u ndkierého dilv zapalovaci soupravy (na pk kabelu,
nebo indukdni civky a pod.) isolace, musi se poikezeny dil vyméniti
4 novy.

g) Bylo-li p¥ néjaké opravé nuino odmontovali cely pferuloval s roz-
délovatem, provede se opéind monfdi lak, e se pist prvého vilce
postavi do své nejvy¥i polohy (konlroluje se vyiroubovénim svitky
a vlofenim Iroubovéku do jejihe olvoru ai na dno pistu} a pieru-
fovat se postavi do polohy pro jiskru prvého vélce (rozdélovaci re-
ménko smdfuje k rysce, oznafené »4 ZYL«); tim se zuby kol k po-
honu prerulovale poslavi do sprévné vzhjemné polohy, pii nif moino
pferviovad piipojiti k motoru.

PORUCHY OSVETLENI.

1. P sto]icim motoru Z&rovky sviti slabym své&tlem,
Batérie je pFilit vybita, cof byvé nejastdji zpdsobeno krélkym spojenim,
kieré podle déle uvedeného névodu nalezneme s ‘odsiranime.

2. Jedna ze idrovek nesviti,

a) Je-li pFisluind pojistka v pojistkové krabici spélena, nahradime ji novou.

b) Jsou-li piepdlens vlékna fdrovky, vyménime Idrovku za novou.

¢) Je-li kontakl lampy piilis okyslien, znegilldn nebo uvolndn, otistime
jei a dobfe pfitdhneme,

d} Je-li Zdrovka chybné v objimce zasunuts, zasadime |i sprévné.

3. Jedna ze Idrovek nebo viecky perlodicky sviti a zhasinaji.
8) Jsou-li Iédrovky chybné zasunuly, zasadime jo sprévné.
b} Je-li privodni kabel pferulen a jeho kovové dule pFichdzi offesy za
iizdy ve vodivy styk s kovovou hmolou, upevnime jej F4dnd ve svor-
kéch & pfipadnd poruiené miste v isolaci ovineme isolaéni tkanici,

4. Zidna ze ¥irovek nesvitl.

a) Bylo-li pouiifo Zérovek pro menli pofet voltd net pledepséno, jsou
Zarovky prepéleny a vyménime je za sprévné pro napdti 6 wolt

b) Je-li baterie nabita, jest chyba ve vedeni proudu od baferie pies
zafadovaci skiinku k pojistkové krabici. Veden! prohlédneme, viechny
spaje a svdrky dobfe ofislime a plitdhneme.

c) Je-li balerie vybila nasledkem kritkého spoleni ve wvedeni nebo
chybou v ni samé, nalezneme kratké spojeni a odsfranime je. Je-li
balerie vybita (plnd, nestadi dynamo k jeifmu nabiti a musi se tudii
baterie vyimouli a dait nabiti odborné dilnd. V&1 opravu baterie
musi rovndf provésti odborny zévod.

d} Je-ll baterie vybita nasledkem poruchy dymema {dynamo nenablijl),
déme dynamo | baterii opravifi, resp, baterii nabiti v odborné diln&.
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PORUCHY SPOUSTECE, ' LR

1. Sfisknutim knofliku spouitéée zapne se do sﬁ'oui_lééé .‘.p'roud.‘ ,

ale spoult&Z se neofatl,

2} le-li baterie vybita, odstranime pfitiny vybiti baterie :‘(wi'z., vipPedel- .
lém). Je-li vybita jen ¢dsteéns, natotime motor roztateci klikou abelerie

se behem jizdy dobije. Je-li vybifa Uping, musli se nabiti mimo wlz.

b) Je-li vada ve svorkich balerie, prohlédnems je, ofislime a dobfe
ptitéhneme. Vo v
c) Je-li proud v nékterém mistd pFeruien, ul&hnema pripojky kabell

a pfesvddéime se, neni-li naktery kabel po!kozen.._ Potkozeny kebel

opravime nebo vym&nime. -
d) Kaolektor nebo kartdcky spouitéie jsou znediltény.’ OZistime je had-
fikem namofenym v &istém benzinu. s

2. Spoull&E po stisknuti knofliku se potne ofétetl, ale jakmile pa--

storek zaskoZi do ozubeni setrvaéniku, rastavi se,

&) Baferie neni dostatednd nabila, nebo je mélo naplnéra, nebo nemé
kyseliny pFedepsanéd hustoly. Zkonirolujeme jejf stav 2 uvedeme ji
do néletiléhe pofédku. o

b) Nékteréd ze svorek neni pevnd ulafena nebo je silnd okysli¢ena, takie
se do spoufidfe nedostane dostaletnd silny proud. Svorky ofistime
a dobfe pfitshneme. ‘ o

€) N&kterd rychlast je zasunuta. Postavime rychlosini péku na“volny chod,

d) Ztuhly olei v mofory zamezuje oféZeni. Prolodime motor .nejprve
roztélect klikeu a feprve pofom zapneme spauitst. ‘

3. Po stisknuti knofliku spoult&¥ se vibec nezapne, ‘o
Je praskls pojistks & nulno ji vymaniti, oo PR

ZKRATY (KRATKE SPOJENI].

Zkrat, nastavii porulenim isolace kabelu nebo uvo-lnéhn’m:ﬂ{ohﬁf&,‘:r'nﬁ'ie ‘

se stéli bud ve vedenf mezi pojistkovou krabicl a spoffebitem nebo mezi
pojistkovou krabicf a bateril. TR

V prvém pripadé se zjisti zévada ihned, jelikof prasknufim’ pojistky jesl
spolfebit vyfazen z funkce & vadné misto se naide prohlidkou kébely mezi
dolyEncu pojistkou a spoticbiZem. Vyménime-li vypélenou pojistku za noveu,
anif bychom vyhledali a odsiranili pitinu keéfkého spojeni, spili sei fale pojistka.

V pfipadd druhém nalezen! misla krélkého spojeni | jest” obfiEngjli a
razdélime si pti jeho hleddn vedeni na dvd &asti. Prvou 'od batetie k za-,
pinaci skfince, druhou od zeplnaci skiinky & pojistkové krabici : . " -

Hledéme-li v prvé Zasfi, olodime kliek zapinaci skfinky do polohy 0
8 odpojenou (+) svorkou fkridme o + pol baferie, Nastavi-li jiskiani, treba
Jen slabé, je zkra! v kabelu mezi balerii 2 zapinaci skFinkou. Nenastéva-li

jiskfeni, mife byt zkrat mezi zapinact skiinkou a pojistkevou ‘krabict. PFi hles

dénf ololime klitek zapinaci skiinky do polehy »1e a ‘vyjmeme viechny
pojistky. Nastiva-li nyni pH ¥krléni svorkou o pél baferie. jiskfen!, jo zkrat
v ndklerém kabelu mezi zapinacl skfinkou a pajistkovou  krabicl.  Odpinéme
nynl poshpnd kabely ze zepinaci skfinky. Jiskieni rlestene pFH  odepnuti
kabelu. u kferého sa zkral vyskyluje. T

Po nalezeni poruchy bud peruiené misto kabely ovineme Fédnd isclaZni
tkanict, nebe kabel yym&nime,

S—r————p——,
L.
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